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De aangoduide tijdstippen eijn herekend voor een narmaal gebruik, Ze naarmale
verkorten in geval van gebruik onder maoeilljke on abnormale omatandigheden
of wannear de smeerstoffen bearnet ziJa. Geodurende de niet actieve tijdatippen
mogen tij verlengd warden doch cen degelijk onderhoud zal moeten hehauden

worden. Smeren na het wassen of het doorwaden van water, De iMmeernippals
reinigen alvorens te ameren. De stukken reinigen mat WHITE SPIRIT, Drogen
alvorens te ameren, De punten, doer pijlen in atippelijnen aangaduid mostan .
langs beide zijden van het veertuig gesmeerd worden, .
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Mechanisme van de lier 1/4 fGAA q GAA | 1/4{ Liertrommet ‘
Karter van de lier finhoud 1,00 liter) 2 GOL4G Gogof /2 Waterpomp
Lager van de voorkrachtafname 1/2 Jooso
1/4 i efj
Ventilator 172 lcose OE / Oliepeil van luchtfilter
GaAa | 1/4 Stuuratangen
4
Ventilatorbediening 1/2 JGogo .
Stuurdaos 1/ |Go%o ;
Motoroliekarter : pail ¥ OE d
Ontatakor (vilt en vooronteteking){aie nota 3) I ox OE 1 Motorkarter, aftappen {inhoud &, 00 litar) (zie nata 1)
Cntataker (ondarbreker} 1 GAA - qcaa 14 Stuurdemper
ht. - -~
Reduktiokarter {sie achterraduktiokarter} Go90 ¥’ ALe =qGAA | 1/4 ] Verbindingsetang
.
Homokinetiache hoppeling~n 1/¢ |CAA i GAA | 1/4 | Gasbedieningazwengel
Fuassepen 1/4 §GAL ¥ GAA | 1 /4 Spil van bedieningshefbomen
?'d‘.““ 174 |Gan GOgo) 1/4 Tandheugel van de handrem
Olieflltar van motor {sie nota 2} i GO901 1/4 1 Veranellingebak. peil
Voorbrug (sie achterbrug) Go90 GOgo| 2 Veranellingabak; aftappen {imhoud : &, DO liter)
Koppalingeas 1/4 JGAA Achteratuwgewricht
Overbrengingsas van da lier 1/4 | GAA
Yoorstuwgawricht 1/4 |Gaa
Gawrichtes van da bedisningsetangen 1/4 Jcoso
] . - - e _,pr—u_....._-—__‘_"ﬁ_:-,
I TRV S Reduktiakartor : pail )
Reduktiekartar ; aftappen {inhoud 0, 25 tter)
Achterbrug : peil
. Achterbrug : aftappaen (inboud @ 3,00 lirer)
Trekhaak [N Feted
SMEERSTOFFEN = o T \ TIJODSTIPPEN
de O°C tat - 15 L1570 RENTIES
OE : Matarolie 30% 08 30 50% OE 30 OE 10 GMT I : Dagelijka
56% OF 10 50% OE 10
N MC 1/4 : Driemaandelijke
GO : Olie voor tandwielan 88 128 &8 128 88 128 fQ-lM
- 11z Zesmaandelijxa
GAA T Vet voor algemaen gabruik GAA GAA CGAA QMC
: 1 - Jaariijke
GG : Grafist vat G ae GG ORD 2. Omde? jaren

NOTAS

1. Aftappen van moterslie : Enkel de ulie aftappen woinneer de motor Warrn 18 cn ooviillen tot het peil tusaen de 2 kenmerken van de peilatok komt {6 liter)

2, Olafilter van de motor ; Te reinigen hif gelegenbeid
~RSEllET YAD e motor 1 g

3. Smering van-de untateker: 3 & 4 druppels OE oie yiores )

de onteteker, Met wen blau vaw Smm breedts de (WAA laay
De werken mueten dour het Maintenanceperaoneel Lilgevos

4. Om de deten, te smerey, gelegen in de navitherd van het achierstuwgewricht, het rose

5. Te smeren punten met de oliespuit Deze punten zijn in het algermern azsigadar o de

siuiting van de metorkap, e aseen van de rulenwinsers,
alle ¥ maanden olign,

rar elhe witap, Filterpatroon na nlhe 2 aftappingen vervangeun.

L, bevestigd o het bolle dedeelte van de as, OF olie Risten in de olidy, bevestigd aan de voorzijde van

Zie : Reglt Q165 Art i/6 GUZ 12

;

wnder de onderbreker opnicuw vormen en de nck van de onderbreker Lichtjes smoren|
ra worden,

vvewirl alneamen,

t ameertatel coder de Senidiming (GO9C. Usarenbaven de sloten van de deuren, de
wlavok ulle yewrichten van het kuetswerk en de bedieningskabels onder hulzen,

. Een éxemplaar van deze nola moet het voertuig vergezellen
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5120-12-131-4193

2540-12-120-7937

5120-12-120-5561 ™

5120-00-708-3364

5120-00-244-3314

Trousse & outils
Gereedschaprol
Roll, tools and oecessories @ convas emply

Broche pour clé en tube
Wringstaaf, steutel _
Bar, socket wrench handle : round steel 20 mm dio.

Cale de rove
Wielblok
Chock, wheel
Martequ & mein
Hamer, hand

Hammer hand : machinist's cross-peen 500 grs nom wt
of head wihdl

Manivelle de cric
Hendel, vijzel

Handle Juck : 36 Y in g

Verin & wis
Yijzel, schroef, hand
Jack, screw, hand : geored upricht type, T Y, ton cap

Housse de parehrise
Windschermhoes
Cover windshield

Housse de phare
Hoes
Cover
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Fig. 6. Equipement électrique — Plan de cablage

Elektrische uitrusting — Elektrisch schemo
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tegende van Fig. & — Elmstrisch schemd

la Linker richringagnwijzer en standiicht s 79 Regelopr van dynamo

b Rechter richtingsaanwijzer en standhbicht 2% Yernindingsleiding

95 Groot licht en kruislicht lirmks ) Dynomo 24 Yolt

g Groalb licht en lkruislicht rechls 71 Starter 24 Yolf

9g Verdyisterd koplicht links 37 Stopcontact  wvaor uitwendige stro@maan-

sluiting, twea gaien

3k Verduisterd kaplicht rechts
33 Hoofdschokeloar der batherijen

4 Ruitenwissars f[links en rechits)
5 Haarn 4 Baorteri] 12 x 12 ¥, 45 Ahl
f Yasha voor smeltveiligheden 1 tat 18 35 Stapcontact voor munhungtﬁuge_n {12 poien}
7 Schakelgar wan het stopcontact ger loop- 36 Gecnmbmeerd linker ﬂz_nterhch’r ¢ rich-
lamp in aanhongwonen hogsiicht, step, achterlicht, wverlicating,
4 Stopcontact der loopiamp numemerploat, verduisterd licht
TR . 37 Werduisterd icht
y Yerlichting van leestafertje met schakelaar j; KE:dJ'STT_ htsr?s']”hib \
S . ri a
10 Werlichting in de dubbele crukmeter ,D aanelicht 4rie an . .
O Varlicht] e ik r 3% Gekombineerd rechier achterlicht . rrch-
! arlicating van 0€ Rermometer fingslichi, stop achterlicht, werduisierd
17 Werlichting in de nliearukmeter licht
15 Werlichting in de snelheidsmeter i) Venhlator voor werwarming en verluchiing
Y4 Werlichling in de beaz nestondoonwiizer 41 Installatie voor seinen in fek verkeer me:
15 Yoatscharelaar voor groot licht en kruls- bijkgmends inrichhing ¥oOr ZIBXEmw™EEEn
lcht 4'q Omschaokeinar wan de sainen
14 Varklikkerizelr van de richtingseanwiizers 41 Ronddrooienoe blouws, sehijnwearper
17 Werdlikkarlicht wan de dyncme 11e Sevakeloor vosr sirene
18 Yerkiikkariicht van de grote lichtzn 41d Cmtstoarder
19 Sciokeloor wan de richringsaaneij&es 4]a Tweetonige signaclhoorn
0 Yeriichhiagsschakelaar 4t Lient won roed kruois
21 Kripperelament 4" g Slopcontoet en icmpen wae binnenwerlicn-
' 1 [ - 1
o Cnksiekingsschake:aar ting ispaciaal keatswerk _
23 Starterknop ilh Scnokelear wasr waarschuwing van de Bke-
2 %rrr:u::- wverdeler stugrder itriller,
55 W en:::nd van anisicxingssysterm 47 Agnsluitingen oo mMossa in cge stuurhut
a T B - . .
52 Dfr :sk' bobii assy 43 Aansivitingen ooin massg won het chassis
ntstekingshbabin fvooraen;
7 Agnwijzer van n.rnndsh::fresewe 44 &ucnsluiringnn aon massa van hel chassis
9% Schakeigor woor stoplichren jzenteraan)
OPMERKINGEN

Soeciale uitrusking. Zanict wordt die 'eiding geisoleerd.

Bii het monteren van deza spocialg uitrusting meet men de brug wverwijderen tussen de rekeringen
15 en 17. Doorkii, ¢e verminding naar de hoormknoo in her stuur losmaken, en een censluiting
leggen voor de schekeiaar van de seininstatlatie in het varkeer. Duoorsnede der verbindingen valgens
speciaie anderrichtingen.

Voor volledig antstoorde voertyigen, zijn de hoogspannigsieidingen tussen de bobijn an de wverdeler
en ‘uesen de verdeler en de bougias valledig ofgeschermd [speciale uitrusting}.



Hoofdstuk | : Technische gegevens

Motor

Model

Cyelus ..
Bestendig vermogen

Regime gan 20 km/h. .

Aantal cylinders |

Bortngfslag . . . . . . . .
Totale nuttige cylinderinhoud |
Compressieverhouding
Cliedruk .
Werkingstemperatuur . i
Klepspeling bi| koude motor .

Corburateur

Banzine voedingspomp

Ontsteking :

Ontstekingsvolgorde
Baugies [volledig ontstoord)

Electrodenafstand
Voarontsteking

Contactpuntafstand in verdeler

Smering van de motor

Smering onder druk door tandwislpomp.

Koeling

DB type M 180/11-U

4 takt (benzinemotor)

80 pk bij 4.850 omw./Min.

4000 omw./m. [Max. reg. 5.500 omw./m.)
4

80/72,8 mm,

2195 cc

71

1 tet 3 kgicm?

80" C.

Infaat 0,08 mm

Uitlaat 3,15 mm

Zeniin, dubbkel lichaam, alle terreinen,
32 NDIX met mechanische hernemings-
COMmp.

Solex, type PE 10284 o

1-5-3-6-2-4

Bosch WC 175 ERT 27

Beru ED 175/14/3 m5

0,4 mm.

Werkt automatisch door centrifugaal-

krocht.
03 - 34 mm.

Waterkoeling met pomp, thermostoat, radiator en ventilator.



Filters

Cliefilter : in papier.
Lychifilter : met oliebad.

Elektrische uitrusfing

Volledig afgedicht fegen waterspatien en ontstaord.

Batterijen

* 2 x 12V = 24 V (45Ah).

Koppeling
Enkelvoudige droge plaatkoppeling Fichtel en Sachs K 16 Z.

Versnellingsbak

DB met & versnellingen ivolledig gesynchroniseerd].

Bruggen

— Met reductietandwielen in de wielen en differentieelgrendel.

— VYoorwielaandrijving inschakelbaar.

Ophanging

Helicoidale veren en feleskopische schokdempers vooraan en achteraan.

Remmen
Voatrem : op de 4 wielen; hydraulisch bediende servorem met onderdruk ATE.

Handrem : op de ochferwigten.

Stuurinrichting

Daimler-Benz L2




Wielan

— Wielen. . . . . . O ... Schiffwielen
— Veigen . . . . . . . . . . . . . . . . Mefbrede basis

-- Velgafmetingen . . . . . . . . . . . | ¢ x 20

— Bandenafmetingen co. . o .. 1000 x 20

— Bandendruk op de buun vooraan . . . . . 2,4 kgfcm?
achteraan . . . . . 2,7 kgfem2

-

Gewichten
Gewichi, onbelast .. ... ... .. .. . .. 2910 kg
Totaal toegelaten gewicht... ... .. .. .. 4.750 kg
Maximum loadvermogen .. . . . L 1.200 kg
Belasting vooras... .. ... ... .. .. . Max. 2.500 kg
Belasting achteras ... ... ... .. .. .. . Max. 2500 kg

Afmetingen
Totale lengte .. .. . .. .. . .. .. .. 4925 mm
Totale breedte ... ... ... .. . .. . .. 2140 mm
Max. hoogte, onbelast {zander dekzeil)., 2190 mm

imet dekzeil). .. .. 2530 mm

Lengte van de laadbak . .. ... . . 3060 mm
Breedte von de faadbak .0 .0 0 0 2000 mm
Heogie van de laadhak .. .0 ... .. . S0 mm
Wielbasts ... 2500 mm
Spoorhreedte vooraen... .. . . 1630 mm
Spoorbreedte achiersan ... .. .. . 14620 mm
Ve hoagte .. 0 0 L 400 mm

Mogelijkheden

Max. snelherd in de verschillende versnellingen lafgeronde waarden]
1"“wversnelling ... ... .. ... .. .. .. ... 7kmju
2% wversneling .. 0 0L L L 13 ki
3" versnelhing . . L L M kmiu
4" wversnelling .0 00 0 L0 L 44 kmju
3 versnelling .. ... L 72 kmju
& versnelling .. ... 0 . . . 95 kmju
P achteruit .. ... .. . ... ... & kmju
2 achterwit .. . 0 0 .. ... ... 10 kmju

Overschrijden van hellingen /afgeronde waarden)

[n eerste versnelling ... .. ... ... .. .. ... ... 70 9%
In tweede versnelling ... ... ... ... . . .. .. 45 9
In derde versnelling ... .. ... ... .. .. .. .. ... 23 9
In vierde versnelling ... ... ... ... . .. ... ... 115 ‘?{,
In viifde versnelling ... ... ... ... ... . .. . . 859

:;: In zesde versnelfling .. ... ... ... .. ... ... ... 35¢%




Druaicirk_ei

Doormeter 13 m.

Inhouden :

Water : inhoud van het koeisysf&em (motor en radiator] : 16,00 I
met verwarming : 18,00 |.

Smeermiddel
Motor {oliekarter). .. ... .. . . pax. 600 L
Min. 3,50 1.
WETErpOME oo o oo e e e e e o ong. 0,01 1.
Lierkarter .. ... oo oo o ong. 1,00 .
StUUPRUIS . o o e e e e e e e 0,25 I.
Euchifilfer .. ... .. 0 o e e e 1,00 L
Versnellingsbok ... ... . . o 5,00 L
Voor- en achterbrug... : C o elk 3,00 1
Reductietandwielen [4] der w:elen elk 0,25 1.
Brandstof
Brandstofreservelr .. .. .. oo o 120,00 1.
Remvloeistof ... ... ... . . 0,73 1.
Normaal verbruik
Normaal verbruik van brandstof
(DIN 70 030) .. .. o e 19,5 1./100 km.
Olieverbruik van motor... - .« <. . ... 0,2 L300 km.

Lier : Mogelijkheden.

De lier kan een werkkracht uitoefenen van 4.000 kg can een snelheid
von 0,85 m/sec.

Identificatienummers :

— Het motornummer is ingeslagen op de linkerzijde van de motor
onder de 5 en de 6 bougie.

— Hét chassisnummer is ingeslagen [uist voor de veersteun vooraan
rechts {zie fig. 1). :

— De identificatieplaat van het voertuig bevindt zich vooracn rechts
in de motorafdeling (zie fig. 1}



Hoofdstuk 1l : Beschrijving van het voertuig

1. Algemeenheden.

De UNIMOG-S is een speciaal voertuig dat voor alle terreinen en voor snel
vervoer geschikt is {loadvermogen 1,5 T}

Het wordt aangedreven door een zes cylinder benzinemotor, Mercedes-Benz
type M T80/11-LL

De drijfkracht wordt naar de wielen overgebrocht door een enkelvoudige
droge pluatkoppeling, een bak met zes versnellingen vooruit en twee versnellin-
gen achtervit, grendeibare differentielen, en reduchietandwielen,

De wvoorwielaandrijving kan in- of vitgeschakald worden tijdens het rijden
zonder dat men hiarvoor moet ontkoppelen of het gaspedaal lossen. De be-
dieningshefboom wvan de voorwieiaandrijving beveelt ook de grendeling der
differentielen itweede stand]. De UNIMOG.S kan uvitgerust worden met een
krachtafnemer bestemd voor het bedienen van een lier. Fig. T en 2 geven
respectievelilk een zicht vooroan links en achteraan rechts van het veertuig.
Het voertuig is uitgerust met een velligheidsgordel voor de begeleider.

Voor de oonsluiting van radiotoestellen i1s een verbindingsdoos voorzien op de
buitenvoaorzijde van. het loodkoetswerk.

2. Beschrijving der verschillende delen.

a. Chassis [fig, 3]
Het chassis van da UNIMOG-S omvat twee langsiiggers uit gewalste U-pro-
fielen en verschillende dwarsliggers. Tussen de vocrste uiteinden der langs-
liggers en de schokbreker kan een dwarsstuk gementeerd worden ols sfeun
voor de lier. De voorste schokbreker is voorzien van een sleephack voor
- hat slepen van het voertulg of het rangeren van aanhangwagens. Aan het
achterste viteinde van het chassis vindt men een sleephaak op wveren. Links
tussen de wielen zit de goed bereikbare batteri) en zen gereedschapskoffer.
Rechts werden de twee brandstofreservoirs, een tweede gereedschopskofier
en een houder voor een reservebus aangebracht., Aan beide. zijdén bevindt
zich nog een koffer voor toebehoren,  peehbe

h. Bruggen
De voor. en achierbrug zijn bijna identiek. De veorbrug verschill enkel door
haar fusees, door de articulaties die tussen het fichcam van de brug en de
reduktietandwielen geplootst zijn en door het lengieverschil van haar styw-
buis. De vering van de achter- en de voorbrug bestaat uif helicoidale veren.
Die ophanging omvat daarbi| teleskopische schokdempers vooraon en ach-

terqan.

c. Wielen
De voor- en achferwielen hebben dezelfde ofmetingen : banden van 1000 x 20
met gekombineerd profiel voor baan en alle terrein op velgen van 9 x 20.
Het reservewiel werd aan de linkerzijde geploatst tussen de taadbak en het

chassis.

d. Stuurinrichling
De Daimler-Benz kogelstuurinrichiing metf grote overbrengingsverhouding,
zet de beweging van het stuur naar de wielen over bij midael van de stuur-
hetboom, de stuurstang, de rechter fuseearm, de spoorstang, en de linker
fuseearm. Een teleskopische schokdemper dempt de stoten op de stuur-
inrichting.

7



a.

Remmen

De wvoetrem van de UNIMOG-S bedient de vier wielen hydraulisch, en de
handrem werkt mechanisch op de achterwielen. De druk op het rempedaal
wordt versterkt door een servorem met onderdruk ATE. Figuur 4 steit het
remsysteem van het voertuig voor.

Motor

De motor heeft een compressieverhouding van 7 :1; hi| ontwikkelt 80 pk

bij 4850 omw./m. Hij is uitgerust met :

_ een Zenith carburateur met dubbel lichaom, voor alle terrein, een onf-
stekingssysteem Bosch, met ontstoring voor korte golflengten.

— een brandstoffilter.

— een oliefilter met vervanghaor filterelement.

— ecen waterkoelsysteem met pomp en thermostaot die automatisch de tem-
peratuur van het water regelt.

Figuur 5 toont de toebehoren die gemonteerd zin in de motorafdeling.

Versneilingsbaok

Het voertuig is uitgerust met een versnellingsbok met zes volledig gesyn-
chroniseerde versnellingen. Het schakelen geschiedt door verschuifbare fand-’
wielen, alle overbrengingstandwielen zijn dus in konstanta ingrijping.
Eenzelfde hefbcom bedient de zes voorwaartse en de ochferwaartse ver-
snellingen ; de eersie en de tweede vooruit dienen ook vaor de achter-
waartse gang, de omschakeling geschiedt met een andere hefboom (zie
Fig. 4l

De bedieningshefboom van de aandrijving op de vier wiglen en wvan de
grendeling der differentielen is voor de bestuurder gemakkelijk bereikbaar.

Opheanging der voortstuwingsorgenen

Het geheel gevermd door mator, koppelingscarter, en versnellingsbak s
aan drie punten elastisch opgehangen. Die ophanging verhindert dat de
trillingen van de motor zich zouden voortplanten noor het geheel van het

voertuig.

Koetswerk

Hat omvat de stuurhut &n de laadbak. Deuren, windscherm, zeil, reservewiel
en wanden van de loadbak kunnen gemakkelitk afgebouwd warden,

Electrische uitrusting (fig. 6;

De electrische installatie werkt op een spanning ven 24 V. Zi| omvat twee
batteriien {2 x 12 V), de starter, de dynamo, het verkiikkerlampje van de
ladingskring, de koploampen met twee standen, groot licht en kruislicht,
gecombineerde standlichten en richtingsaanwijzers, twee gecombineerde
achter- en stoplichten, de hoorn, een dubbele ruitenwisser en drie stap-
contacten. Twee van die stopcontacten dienen voor looplamp, ze Ztjn Qan-
gebracht op het schakelbord es—sader—de—vasste rechise—opiomy ; een
derde op de linkerzijde van het voertuig voor een exferne stroombraon.
Bovendien beschikt het voertuig over een verduisterde verlichting. Figuur 6

geeft het elekirisch schema van het voerfuig weer.

Insirumenten
Het instrumentenbord omvat een snelheidsoanduider - met kilometerteller,

een oliedrukmeter, sen thermoemeter van het koelwaier, een benzinestand-
aanwijzer, alsmede verscheidene schakelaars voor verlichting en de starter.



m. Toebehoren

“l‘

— Een verwurmingstoestel met ventilator dat gevoed wordt door het koel-

water van de motor.

— Een ruitensproeier. 5 ‘
— Een inrichting om de baherijkoffer te verwarmen, gevoed door de uit-

lgatgassen.

Krachiafnemer en lier

Beschrijving.

Figuur 7 toont de transmissieas en de lier die aangedreven worden door
de krachtafnemer.

De lier {1) wordt in beweging gebracht door de transmissieas (7] die aange-
dreven wardt door de krachtafnemer [4), gemonteerd op de linkerzijde van
de versnelhngsbak (5). De transmissieas i1s vitgerust met cardan (3) en schuif-
koppelingen. Hij draait in kussenblokken (2], Het inschakelen van de kracht-
afnemer gebeurt met een kleine hefboam (8], die zich rechts van de bestuur-

derszete| bevindt.
De lier bestagt uit -

— een aandriffmechanisme van de trommel met schroef zonder einde in
het karter [13)

= A o — s S I  oos oo - oy o el

— een nokkenkoppeling bediend door de handgreep 110) loat toe de aan-
drijving over te braengen op de frommei

— een trommel (17} waarop de kobel opgereld wordt

— een afrolrem bediend deoor c¢e handgreep (8]

een veiligheidsrem, ingaschakeld door hefboom {11} verhindert het af-

roflen van de kobel bij cverbelasting van de windas wanneer hierdoor

de veiligheidskoppeling ce candrijfas ontkoppelt van de windaos

— een bevestigingsinrichting die de lier in hoar ligplaats houdt met twee

pennen, voorzien van een splitpen (12 en 18).

Stuurhut en laadviocer

De stuurhut is bedekt met een zeil waarin afneembare zijdelingse vensters
voorzien zijn.

Het dekzeil kan opgeplooid worden achter de zetels (fig, 225,

Men kan het windscherm noar voor neerklappen (fig. 211 ofwel volledig
verwijderen.

De laadbok is voorzien van afneembare wonden woarop eveneens af-
neembare zijwandverhogingen geplaatst zipn.

Het voertuig is uitgerust met een bank (fig. 24) welke midden in de laad-
bak kan geplaatst worden,

Wanneer die bank niet gebrutkt wordt, wordt ze tegen de voorzijde van
de laadbak bevestigd (fig. 24).

De laadbak is bedekt met een zeil dat steunt op twee opstaande zeilsteunen
en vijf langsliggers.

De langsiiggers, evenals de opstaande steunen zijn onderling omwisselbaar,
Wanneer het voertuig zonder dekzeil rijdt, worden de apstaande steunen
in twee houders (fig. 2] achfer de stuurhut geploatst.

De langsiiggers worden achteraan in houders onder de [aadbak geschoven
fig. 21). Een speciale steun is tussen de stuurhut en de loadbak geplaatst

voar het vervoer van het camaoufiagenet {fig. 21}



Hoofdstuk Ili : Besturing van het voertuig

1. Bedieningen en instrumenten.

Deze zijn voorgesteld op fig. 8 en 8a.

N. B. — Daaraan moet men de handgreep van het verwarmingssysteem der
batterijen toevoegen. Zij bevindt zich onderaan in de batterithouder en de stan-
den welke ze kan innemen zijn voargesteld op het deksel van de batterijen-
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houder.

2. Starten van de motor,

a. De versnellingshefboom in neutrale stand brengen en de hondrem oan-
trekken.

b. De contactsleutel in de hoofdschakeloar steken en naar rechts draqien tot
tegen de oonslag ; de rode verklikkerlamp van de ladingskring brandt, en
de benzinestandaanwijzer wijkt uit.

¢ De verdere handelwiize is afhankelik van de femperafuur van de motor en
ven de buitenlucht ; doarem beschripven we afzonderlijk het starten van aan
kaude en van een warme motor.

1. Starten van een kouvde motor.
Wannear de buitentucht sen temperatuur heeft hager dan 0" C -
De chokeknop velledig vittrekken.
Ontkoppeten en de startknop indrukken zonder gos te geven. Slechts
nadat de motor regelmatig draait de startknop loslaten, dus niet onmid-
dellitk no de eerste ontstekingen.
Wanneer de motor draait, de chokeknop terugduwen in de mate daf de
gang van de motor het toeloat. De chokeknop slechts wvitgetrokken laten
fot de moter goed regelmatig draait.
Wanneer men een grofe afsiand aflegt met vitgetrokken chokeknop werkt
men voortiidige sleet in de hand. Een miuui wachten vooraleer fof een
nieuwe proef voor het ganzetten van de motor over te goan. Indien de
motor niet dragit ne deze tweede proef zal men de oorzaok hiervan
apzoeken.
Voor het starten bij temperatuur beneden het vriespunt zal men de para-
graaf « Gebruik van het voartuig hi koud weder » raadplegen,

7. Starten van een warme motor (ook bij koud weder].
De chokeknop niet uittrekken. 3 _
Op de startknop drukken en tegelijkertiid gas geven. Zodra de motor
dracit de knop loslaten en het gaspedaal laten terugkomen tot de motor
op versnelde nullast droait,

d. Oliedruk.

7odra de motor draait, de oliedrukmeter nagoan. Yoor een warme motor
die op nullast draait, mag die druk niet kleiner worden dan 075 kg/cm?Z.
indien de druk onveldoende is, de motor onmiddellifk stoppen en het defect
herstellen. :



3. Opwarmen van de motar.

Een motor op nullast |oten droaien tot het bereiken van zijn normale
temperatour, 15 verkeerd, clhoewe! dikwijls het tegendeel wordt beweerd.
Men moet de nullast slechts hehouden tot het water verwarmd is tot
ongeveer 40" C. De normale werkingstemperatuur wordt bereikt terwijl
het voertuig gebruilt wordt. Maar zolang men die temperatuur niet be-
retkt heeft, zal men niet te vlug rijden, de motor niet te zeer helasten,
en de lgagste versnellingen gebruiken.

4. Sfarten van de motor na een langdurige stilstand.

Wanneer een motor gedurende meer dan drie wekan niet gedraaid heeft

moef men, alverans .de motor aan te zetten, voor de kontrole van de

smering als volgf te werk gaan -

1. De confactsleutel in de hootdschakefaar naar rechts dracien tot de ver-
klikkerlamp van de ladingskring brandt. De benzinestandaanwijzer mag
nog niet reageren. De ontsteking WERKT NOG NIET,

2. Qntkoppelen en da moior laoten dragien op de starter zander GAS te
geven, tot de drukmeter een cliedruk aangeeft. De batteri|, niet nooad-
zakelijk die van het voertuig, moet goed geloden zijn, Ze niet gebrui-
ken tot volledige ontlading, en anderbrekingen voorzien,

3. De contactsleutel gehzel noar rechts draaien tot tegen de aanslag en
de motor zoals gewoonlijk starten.

5. Stilleggen van de motor.
De motor valf stil als men de contactsievial uittrekt. Wanneer, na ean
moeiliik klimmen bivoorbeeld, het koelwater tot 90 & 95" C_ opgeiopen
is, mag de motar niet onmiddellijk stilgelegd worden : men zal hem
gedurende een paar minuten in neutrale stand laten drogien opdat het
water in circulatie zou biijven, en net zou worden naar buiten gedrukt,

6. Verandering van versaeiling,

Het voertuig ts uitgerust met esn gesynchroniseerde versnellingsbak, met
zes versnellingen vooruit en twee achteruit. Gp de motorkap in de stuur-
hut vindt men de schematische voorstelling der verschillende standen,
De versnellingen 1 en 2 worden gebruikt voor zware lasten an voor het
berijden van moeilitk terrein bij lage snelheid. Die overbrengingsverhou-
dingen worden verkregen door een tussenfandwiel in de versnellingsbak.
Dit tandwiel wordt ingeschokeld door een dwarsbeweging van de ver-
sneflingshefboom in de ruimte tussen de 3"/4' en 1°"{2" versnelling.
Men andervindt gan de hefboom dezelfde weerstand dan hij het inscha-
kelen van een gewone versnelling emdat de assen van de bak gesynchro-
nisaerd moeten worden,

Met anbelast voertuig, op viskke en harde baan, mag men vertrekkan in
derde. Wanneer het voerfuig belost is, op moeilitk ferrein, of op een
hetling MOET men in 1°'* of 2*" vertrekken. Aangezien op moeilijk terrein
of op steile hellingen dikwijls fussen 2** en 3" moet geschakeld worden,
is het aan te raden dat de bestuurder zich met deze beweging zou ver-
frouwd maoken, deor bi] gelegenheid in tweede of eerste te vertrekken.
De dubbele ontkoppeling voor de inschakeling van de versnellingen en
de dubbele ontkoppeling met tussengas voor het terugschakelen moet
vitgevaerd worden om de druk op versnellingshefhoom te verminderen.
Bij 20 km/h, in &™ versnelling, droait de motor op ongeveer 4060 omw./
min. Het max. toerental bedraagt ongeveer 4850 omw./min. en mag zelfs
even tof 5500 omw./min. opfopen. Om die reden moet bij afdaling ferug-
geschakeld worden tot lagere versnellingen, vooral indien een aanhaong-
wagen gesleept wordt, en dit ALVORENS HET AFDALEN AAN TE VAN-
GEN. Er bovendien voor zorgen dat de motor niet < op hol slaat ».
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De versnellingsbak is uitgerust met een veiligdhe:dsme:hpmsme dat de
rechistreekse overgang van 2% ngar 5% of &° versnelling onmogelijk
maakt. Dank zij dit mechanisme, wanneer de versne[lmgshefbdoam naar
links verplaatst wordt, voorbij het neutraal punt tussen 3% en 4™ versnel-
ling, moet men steeds eerst de 3¢ yversnelling inschokelen vooraleer de

hogera versnellingen te kunnen inschakelen.

Principe von het veiligheidsmechanisme in derde versnelling.

EaBuvensie figuur).

ij de overgang uit eerste of fweede noar
een hogere versnelling verhinderf de gren-
del {X] het onbedacht overschakelen naar
‘ 5 viffde of zesde. De vierde is vnij, maar
indien zij genomen wordt voor de derde,
[ bliift het schakelen noar viifde en zesde
| onmogelijk. Er zal dus steeds eerst naor
derde moeten geschakeld worden.

= (In het midden). ‘

! 1 Wanneer men in derde gekomen Is, ver-
. hindert de grendel het schakelen noar

g viifde, vierde of zesde niet meer. De gren-

=1 del is links geblokkeerd en verhindert aile

onbedachte overgangen noor links.

(Onderaan).
De wversnellingan 3 tat 6 zijn vrijgemaakt,
Wil men terugschakelen noar eerste of
tweeda dan wordt de schematisch voor-
gestelde veiligheidshefboom weggedruk!
en de grendel sluit weer af, zouls in
§  bovenste figuur voorgesteld. In geval van
een enbedachte overgang naar links [bijv.
bij het terugschokelen wvan 5 noar 4')
- sluit de grendel eveneens. Hif kan echter
‘ onmiddeilijk weer geopend worden door
|
|
|

aven in 3" versneiling te schakelen.
ten zal noait de koppeling onnodig laten
slippen, en vooral het koppelingspedaal
niet gebruiken als voetsteun, emdat dit
een voortijdige sleet en een beschadiging
van de koppelingsvoering door verhitting
in de hand zou werken.

Tijdig terugschakelen calvarens een steile
helling op te rijden. Voor de afdaling,
vooral als het voertuig een conhangwao-
gen sleept, moet men terugschokelen al-
varens de afdaling oan te valten, en er-

§ | voor zorgen dat de motor niet « op hol

r “L

slaat ». Yoor het terugschaketen, rekening
houden met de gunstige snelheid.

. i
el X

_ -
-
Bt A T e i

L

Gunstige snelhaden om terug te schakelen,

van & naar 59 : bi] 55 kmju of wat meer
van 5 naar 4** : bi| 35 kmfu of wat meer
van 4% naar 3% b 10 kmjfu

van 3% naar 2* : bij minder dan 10 kmju.

_—
o -




Muaximum snelheden in de verschillende overbrengingsverhoudingen. [afge-
rond}

1**" versnelling : 8 kmju 5= versnelling : 80 kmfu
2¢* yersneiling : 15 kmju é** wversnelling : 93 kmfu
3" wversnelling : 27 kmjfu 1*t* achtervit : & kmjfu
4% versneliling : 50 km/u 2% qchteruit ;17 kmfu

7. Achterwaarise gang. )

Om in achferwaartse gang te komen, de hoofdversnellingshefboom in
serste of tweede laten, en de kleing hefboom achterwaarise gang ploat-
sen steeds ontkoppeld. De acherwaartse gang slechts inschakelen wan-
neer het voertuig VOLLEDIG STILSTAAT. Bij herhaaldelijic overgaan
van voor- noor achterwaartse gung, hiijft de heofdhefboom in de stan-
den 1 of 2, en de bestuurder heeft alleen de kleine hefboom te hanteren.
Wanneer de versnellingshefboom de standen 3/4 of 5/6 inneemt, blijit de
kleine hefboom in de stand «voorwoorts» geblokkeerd ; anderzijds, is
het onmogeliik de versnellingen 3 tot 4 te nemen wanneer de kieine hef-
hoom de stond « achterwaarts » heeft ingenomen.

8. Aandrijving op de vier wielen, en differentieelgrendel.

In moeilitk terrein, of bij hef trekken van zware lasten moet men eerst de
aandrijving ap de vier wielen inschakelen, en slechis nadien, indien nodig,
de differentieelgrendel. Dank zij die twee inrichtingen, kan de UNIMOG-5,
met een klein eigen gewicht, een belangrifk trekvermogen ontwikkelen.
De aankleving op de grond kan nog verbeterd worden indien de laadbak
belast wordt.

Mormaal wordt er slechts met achteraandrijving gereden.

Het gebruik van de aendrijving op 4 wielen ap vaste en niet gladde
wegan kan tengevolge van verschillende redenen fongelijke luchtdruk,
ongelifke toestand der banden en een gering verschil van snelheid tussen
voor- en achterasl tot een verhoogd benzineverbruik en bandenstest
leiden. Op sneeuw, 1jzel of gladde baan, verhoogt de veiligheid indien
men de vier wielen qandrijft, terwiil de hierboven wermelde nadeien niet
voorkomen omdat het verschil in dracisnelheid von de wielen gemakkelik
opgeheven wordt door het lichties slippen der wielen op de grond. Het
inschakelen van de aandrijving op de vier wielen en van de differentiest-
grendel mag gedurende het rijden gebeuren, zonder te aontkoppelen maar
dan alleen indien de wielen niet slippen. Indien één der wielen slipt moet
men ontkoppelen alvorens de vier wielen of de differentieelgrendel in te
schokelen opdat de wielen aan eenzetfde snelheid zouden draaien.

Rij stilstaan kan het inschakelen zonder gevaar gebeuren, maar hef uit-
schakelen moet gebeuren als het voertuig nijdt. Dit vitschokelen mag men
uitvoeren zonder te ontkoppelen.

ten zol nooit trachten te forceren indien de klouwkoppelingen moestan
vostgeroken tengevalge von het blokkeren van de twee assen. In dat
geval is het voldoende, terwijl het voertuig rijdt, lichtjes op de schakel-
hefboom van de voorwieiaandrijving te drukken, tof de klauwkoppelingen
van elkaar loskomen. Men zal natyurlijk vermijden de differentieelgrendel
in te schakelen op de baan, opdat in de bochten het materieel niet te
zeer zou belast worden. Daarenboven verhoogt de draaicirkel omdat de
wielen noodzakelijk moeten slippen. De UNIMOG-S wordt normaal gele-
verd met 1000 x 20 banden die op alle terrein en op de baan kunnen ge-
bruikt worden. Moesten die banden niet volstaan, dan kunnen sneeuwket-
tingen op de vier banden bevestigd worden om op moeilitk terrein de aan-
kleving op de grond te verbeteran. Die keftingen mogen niet te veel aan-
gespannen worden op de wielen, Ze moeten nog lichtjes kunnen bewegen,
opdat hun speling op de banden ze cutomatisch zou reinigen. Treedt er

i3



in moeilijk terrein, ondonks de voorwielaandrijving en de differentieel-
grendel nog te veel slip op, dan kan de aankleving der banden verhoogd
worden door hun druk fe verminderen,

9. Kontroleinstrumenten.
Zij moeten tidig geraadpleegd worden. De temperatuur van het koel-
water moet door de thermosfact op tenminste 75° C gehouden worden,
opdat de mofor niet zou afkoelen, wat schadelijk is voor hem.
De temperafuur van het koelwater mag nermaal 95" C niet overschrijden,
De meest gunstige werkingstemperatuur ligh om de 80® C, zi| kan met de
ihermometer gekontroleerd worden. 's Winters is het aan te raden de
radiafor gedeeltelijk met een plaat of te schermen. Men plaatst die tussen
de radiator en het radiatorrooster, om er voor te Zorgen dat de tempe-
ratuur van het water in de radigtor niet veel lager daali dan de door de
thermostaat geregelde werkingstemperatuur.
Bij normale werkingsvoorwaarden, ligt de aliedruk tussen 1 en 3 kgfem2,
De minimumdruk mag niet lager liggen dan 075 kgfem? wannesr de
warme motor op nullast draait.

10. Remmen.
Zodra men meat het voertuig vertrokken is moet de doeltreffendheid der
remmen op een droge en niet gladde baan gekontroleerd worden door
het rempedaal krachtig in te drukken. Indien alle wielen gelijkmatig
remmen, is de reminrichting in goede staat. Deze proef is eenvoudig, en
volstaat ruimschoots voor het praktisch gebruik.
Op gladde baan mag niet plotseling geremd worden, vooral niet wan-
neer een zwaar geladen oanhangwagen gesleept wordt, omdat het voer-
tuig zou kunnen slippen. Met een aanhangwagen maet men dubbel voor-
zichtig ziin, en niet vergeten dat dan de remafstanden veel langer wor-
den. De aanhangwagenrem moet zorgvuldig onderhouden worden, Een
goede uanhangwagenrem is doeltreffend, moar toch zal men bijzonder
vaorzichiig zin met een aanhangwagen, vooral wanneer de UNIMOG
zelf welinig of niet geladen is.
VOOR DE BOCHTEN REMMEN, EN IN DE BOCHTEN VERSNELLEN !

Handrem.

De handrem werki enkel op de achierwielen. Om op een helling mef
aanhangwagen stil te staan, is het best de aandrijving op de vier wielen
an de eerste versnelling in te schakefen om de handrem bij te stoan. Dan
houdt de metor het gevaarte tegen. Om de veilighaid te vergroten moet
de laadbak veeleer helast worden en niet de aonhangwagen voor de

zware transpoerien.

11. Slepen van hei voertuig in geval van pech,

Wannaer het voertuig rijdt, en de motor draait niet, komen tussen som-

mige organen van de versnellingsbak verschillen in snelhetd voor die

schade kunnen berakkenen indien het slepen over lange afstand niet

gebeurt volgens volgende voorschriften

7 De hoofdhefboom van de versneliingen in tweede schakelen,

7 De kieine schakelhefhoom voor omkering van de dradizin in neutrole
stand ploatsen.

3 Maximum snelheid « 40 km/h.

4 Indien de af te leggen afstand groot is, onderweg nu en dan nagaan
of de versnellingsbak niet warm wordt. Desnoods stoppen.



indien het. voertuig moet gesieepf worden met de achterbrug
Bf VoM alae {Zi .
. De hobfdhefhoom fan vers Imgen in neutrale stand tussen T*'*
en 2** plootsen.
2. De kleine schokelhetboom voor omkering van de dracizin in neutrale
stand plaaisen.
3. De inschakelhefboom van de voarwielaandrijving in stand « Ingescha-
keld » plaatsen.
Verder zelfde voarschriften dan hier boven.
Hieraangaande, wijzen wit op een fout die dezelfde gevolgen heeft. Men
mag de achterbrug niet oplichten om de motor een Hidje te laten draaien
met een ingeschakelde versnelling. Indien zulke proef moet gedoon
worden om de bruggen te kontroleren, moet het voertuig volledig opge-
licht worden en de oandrijving op de vier wielen ingeschakeld worden.

12. Gebruik van de lier. (fig. 7).

Afrollen van de kabel :

QOm de kabel of te rollen volstaat het de ofroirem (&) te lossen daor de
handgreep naar links te draaien tot de kokel kan afgerold worden zon-
der dat deze verward geraokt op de trommel.

Trekken in een horizontaal vlak :

— D& hefboom van de veiligheidsarm {11} in horizontale stand laten,

: — De handgreep der klauwkoppeling van de liertrommel 10; in uiterst

i linkse stand drukken.

’ — De motor starten en de versnellingshefboom in neutrale stand tussen
5* en 4% versnelling [aten om aldus de smering te verzekeren van clis
bewegende delen van de versnellingshak,

-— Het koppelingspedaal indrukken en de schokelhefboom (6) van de
krachtafnemer naar achter brengen.

—— Langzaam koppelen om de lier in beweging te brengen en op het gas-

pedaal duwen om de werkingssnelheid te verhogen.

LET OP : Ncoit de klauvwkoppeling uitschakelen terwijl de liertrommel

draait.

! Stillegger van de lier :

' — Guaspedaal loslaten.

- Koppelingspedaal induwen en de schakelhefboom van de krachtaf-
nemer (6] naar voren duwen,

— De handgreep voan de klauwkoppeling van de hertrommel (10] naor
rechis trekken.

AANMERKING : Als de klouwkoppeling niet vitschakelt, zal men met de
hand een plotse ruk geven can de kabel of het voertuig wat vooruit
rijden. Aldus zal het aandriffmechanisme van de lier ietwat verdrocien
zodat men de klauwkoppeling toch kan uitschakelen.

Trekken op een hellend viak.

De fe volgen handelwiize is dezelfde als deze hierboven beholve dat Je
hefboom van de veiligheidsrem vertikaul maoet geplaatst werden opdat
de last niet zou terugvollen bi) overbelasting die de automatische ont-
koppeling door de velligheidsrem vercorzaakt,
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Hoofdstuk 1V : Onderhoud van het voertuig

1. ALGEMENE VOORSCHRIFTEN VOOR HET DAGELIJKS ONDER-
HOUD.

De hierna volgende tabellen geven de door de bestuurder vit te voeren werken
voor, tijdens en na het gebrutk van het veoertuig, evenais fidens de stilstanden,
dit overeenkomstig het reglement Q 164

o — oo
- = | 2x | 98 | g
- o 23 153 | 28 | B3
a Beschrijving van het enderhoudswerk P 3 53 o5
% |28 )22 | 2%
Z > = =
i’ ||'
) | (el } e | id
1 Peilen

a. Het cliepeil van de meotorcarter contro- X
leren met de peilstaaf die zich voeoraan
finks op de motar bevindt. Vooraf de
peilstaaf afvegen. Het oliepeil moet tus-
sen de twee merktekens van de peilstaaf
liggen.

b. Bij koude motor, moet het koelwater tot X
3 ¢m onder de onderste rand van de vul-
nek koman. Indien men de radiator te snel
vult, kan het water overlopen, alhoewel
hij feitelijk niet gevuld is. Daorom is het
nodig, na het bijvullen van water, een
paar minuten te wachten, om nadien ver-
dar te vullen terwijl de motor draait.

Nooit koud water in een stilgelegde motor
gieten, opdat de cilindervoeringen niet 2o0u-
den beschadigd worden.

¢. De benzinestond nogaan. Wanneer het X b4 X
kraantje dot rechts van de zetel van de
bestuurder geplaatst is, zich in de stand
s NORMAAL » hevindt wordt de benzine
uit het achterste en het voorste reservoir
gepompt tot het peil lager komt fe liggen
dan de verbindingsbuis tussen de twee
reservoirs. De benzine weltke dan in het
voorste reserveoir blifft {angeveer 45 [iter!
dient als reserve, en wordt naar de motor
gepompt indien het kraontje naor de
siand « RESERVE » verplaatst wordt.

14



Wielen en banden,

De bevestiging van wielen en wielmoeren

controleren,
Controle op zicht van de staat en de druk

der handen.

Ongewenst vuil uit de groeven der banden
halen en eventuele sporen van olie of vet
afvegen. In geval van twijfel, de bonden-
druk meten, deze bedraagt -

Nermaal (op baan) : vooraan 24 kgfem?
achteraan 2,7 kgfcm?

Le aanwerigheid van de ventieldoppen con-

troleren.
De aoanwezigheid en de staat van de reserve-

wiglen cantroleren.

Lekken en verliezen.

De grond onder het voerfuig controleren
om olie-, water- of benzineverliezen op ie
sporen, De oorzack ervan opzoeken en de
eenheidsmecaniciens verwitigen.

In de motorruimte, lettan op

— Olievlekken aan de paokkingen van het
carfer, het kieppendeksel, de oliefilter.

— Waterlekken aan de radiagtor, water-
pomp, gummiverbindingen, verwarmings-
rodigtor.

— Benzinelekken aan reservoirs, [eidingen,
fiiters en carburateur.

— Verliezen van verbrandingsgossen.

Woettelijke vitrusting van het voertuig.

Brandblussers.

Hun oonwezigheid, en de zuiverheid der
sproelers controleren.

Ruitenwissers.

Werking controleren.

(o) | (b) | {a | (d)
X X

X X
X X X
X X X
X W ¥
X
X X
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Ruitensproeiers.

Werking en vulling van het resarvair contro-
leren,

Haoorn. _
Werking controleren,

Achteruitkijkspiegel.

Deelireffendheaid cantroleren, en eventueel
de spiegel ramnigen.

Lichten,

Werking controleren, en eveniueel het glas
reinigen,

Bafterijhouder.
Neazien of cdo hondgreep von het verwar-

_ mingssysieem der batterijen zich in de stund

Levindt, cangepost oan de neersende fem-
Daratuur,

Algemene inspectie.
Riemen,

Da spanning van de riemen controleren. De
doorbuiging {5 tot 10 mm| meef men ap het
langste eind.

Flekirische leidingen.

Draden opsporen, die losgekomen of ont-
bloot ziin, of die in contact komen met war-
me of bewegende delen van de motfar,

Chussis - Koetswerk.

Controle uvitoefenen op de beveshging van
de spatborden en de voetireden, de staat en
de bevestiging van de trekhaok evenals de
veiligheidskettingen ; de staat en bevestiging
van de zeilen, Zonodig het windscher

scl1002maken. on cit dwr alle~ l2rrein d€

f;,ys y'zm Wi dr laedbell aazren.

vasthec
Lading.

De bevestiging en de verdeling van de la-
ding contraleren.

b}

(e

]




Uitloutgassen,

Bij warme motor, de kleur van de rook con-
froleren, hij is normaal kleurloos, Indien hij
blauw, zwart of wit is, de eenheidsmecani-
cien verwitfigen.

Motar.
Starten van de motor,

Belangrijke opmerkingen.

— De motor niet opnieuw pogen te starten
zolang de motor of de starter nog
draadien.

— De starter niet langer dan 10 sec. laten
werken om de bafterijen niet voortijdig
te onfiaden.

— Tussen twee opeenvolgende startpagin-
gen 1 tot 2 min. [aten vertopen.

Opwarmen van de motar,

Het is AF te roden de motor op nullast en
shitstaand te laten droofen om hem op fe
warmen. Het opwarmen geschiedt bij het
langzoam rijden, zonder de motor te over-
belasten.

Woerking.

Abnormole geluiden opsporen.

De neigingen van de motor om tijdens het
schakelen stil te vollen noteren, alsmede de
evertuele stoten tijdens het optrekken. Can-
froleren of het voertuig in de verschillende
averbrengingsverhoudingen normaal  ver
sneft,

Koppeling.

Controleren of het pedaal een narmale vrije
slag voan 35 mm heeft. Controleren of de
terugstelveer het pedaal goed in ruststand
houdt. Na een volledige ontkoppeling, moet
men gemakkelijk en gervisloos noar eerste
kunnen schakelen, zoniet is de koppeling
defect. Anderzijds wijst elke brutale of hor-
fende werking eveneens ap een defect van
de koppeling.

@l { B | (@ | (4
X X

X

X X

X | X

1%




20

Overbrenging.

De overbrengingsverhouding kiezen die
overeenstemt met de iading, de spelheid van
het voertuig, en het terrein waarcp gereden

wordt.

Voor ledere stand der verschillende hefbo-
men van de overbrenging, de cbnormale
geluiden, de neiging om naar neutraie stand
terug te komen, en overdreven irillingen no-

taren.

Opmerking.

Om veiligheidsredenen, en opdat de mofor
niet zou « QP HQOLU» slaan, moet men een
helling afdalen aan dezeifde snalheid en in
dezelfde overbrengingsverhouding die men
~ou gannemen voor het oprijden van die hel-
iing.

Oliedruk.

Ng het aanzetten van de motor, de oliedruk
oflezen op de drukmeter. Hij maoef TEN-
MINSTE 075 kg/cmibedragen wanneer de
motor OPGEWARMD [S EN OP NULLAST
DRAAIT. De normale druk bedraagt 1 tot
3 kgfcm?.

Belangrijke opmerking.

Da motor onmiddeflijk stilleggen indien bij
warme en op nullast draoiende motor die
drulke niet bereikt wordt. De oarzaak van die
onregelmatigheid opzoeken.

Laden der batterijen.

De verklikkerlamp van de ladingskring moet
branden wanneer de motor op nullast draait,
maar meet Uitgaan zodra men op versnelde
aullast kemt. Is dit niet het geval dan most
de oorzaak opgespoord worden [riem van
dynamo ontspannen of gebroken, losgeko-
men draden in de fadingskring, dynamo
ot regelaar defect).

Thermomaeter,

De temperatuur mag niet hoger liggen dan
050 . De normale werkingstemperatour be-
draagt 80° C.




Belongrijke opmerkingen.

— Is die temperatuur hoger dan 80° C, de
motor stiileggen en wat laten afkoelen.
VOORZIICHTIG de stop van de radiator
wegnemen en het waterpeil contraleren.

— indien hef koelsysteem van een warme
motor maet hijgevuld worden, most dit
met kleine hoeveelheden gebeuren ter.
wijl de motar op nullast draait,

— Een fijdelijke temperatuyrsverhoging van
de moter na het stilleggen ervan is nor-
maal.

Snelheidsaanduvider.,

Nogaan of de naald niet overdreven schom.
melt. Abnormale geluiden opsporen die zou-
den kunnen voortkomen van defecte tand-
wielen of kobels.

Kilometertaller.

Controleren of het apparsat de afgelegde
afstand getrouw oontekent.

Remmen,

Voor het vertrek, de doelmatigheid van de
verschillende remmen cantroleren,

Daarenboven nagoan of tidens het remmen
het voertuig niet van de rechte liin afwijkt.

Cpmerkingen.

MNiet brofaal remmen ap gladde bonen ; de
wielen zooden kunnen blokkeren en het slip-
nen verocrzaken.

Stuurinrichting.

Tiidens het rijden controleren of het stuur-
machanisme geen abnormale weerstand
biedt wanneer naar links of rechts gezwenkt
wardl. Nagaan of geen schokken of trillin.
gen aan het stuur voelbaar zijn. Ng een
nermale bocht meet het voertulg neiging ver-
forcn cm terug recht vooruit te riden, Bif
normeie snetheden, opsporen of het voer-
fuig niet naar één ziide van de baan trekt

[a) | (b} | (&) [ (d
X
X
X
X
X
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Abnormaie geluiden - Geuren.

De hestuurder moet zeer aandachtig zijn
voor vreemde geluiden, omdat de oorzaak
arvan kan liggen in een stechfe werking of
een slechte bevestiging von bepaalde ele-
manten van de overbrenging, de ophanging,
de wielen, of het koetswerk. Indien men een
benzine. of brandgeur opmerki, het voertuig
stoppen, de_oorzack opsporen, &n zonadig
herstellen. Zoniet, de eenheidsmecanicien

verwittigen.

Naven &n remfrommels,

Met de hand de temperatuur van de naven
en remtrommels controleren. 7e moeten lauw
zijn, Zoniet, de eenheidsmecanicien verwitti-

gen.
Reiniging van het materieel.

Bijzondere onderhoudsvoorschriften : Hoofd-
stuk 4 § 4

Benzinefiiter.

Bijzondere onderhoudsvoorschriften : Hoofd-

stuk 4 § 4hb.

Smaren.

7ie smeeriabel

Bestuurder : Wanneer U het voertuig veriaal, en uw

U er zeker van zijn dat het voertuig in s
te vervullen. Licht zo vlug mogelijk de
glle waargenomen sforingen, en vermeld

opdracht is beéindigd, moetf
taat is een nieuwe opdrocnt

eenhaidsmecanicien n over
deze op uw DD FORM 110,



2 SMERING VAN HET VOERTUIG.

Smeermiddelen en onderhoudsprodukten.
Brandstof : Normale benzine.

Motorolie : OF 20 {50 % OE 30 en 50 % OE 10] voor temperatuur hoger dan 0° C.
OF 30 in de zomer, bij meer dan 35° C.
OF 10 in de winter, bij minder dan G* C,

Stroomverdeler : GAA vet op de nokken van de stroomverdeleras.
Motorolie vaer het vilt in de uitbering van de nok, en in het
olieguafie. -

Woaterpomp en venfilator
Versnellingsbak

Achter- en wvoorbrug
Reductietandwielen (4 Olie voor tandwielen GO 90
Stuurhuis

Kussenblokken der transmissieassen
van de krachtafaemer,

Lierkarter. j

Hydraulische rem : Remvlceistof.
Batterijklemmen : Mevtrale vaseline,
Luchifiiter : Motorche.

Smering van het chassis - GAA vet.

Koelmiddel.

Zuiver water gebruiken woarvan het kalkgehalte zo klein mogelijk is, afwel goed
gefiltreerd regenwater. Zulkdonig koelwater moet bij de indienstname van het
voerfuig gebruikt worden, Indien men gedurig rijdt met water van hoog kaikge-
halte zal men de afzetting van ketelsteen en roest in de hand werken, hetgeen
geleidelijk het rendement van de koelinstellatie vermindert.

Inhouden.
Benzine : Twee reservoirs - totale inhoud .. ... . .0 o 126G liter
Reserve in de voorske reservair ... .. ... .o - -.. . ... ong. 45 fiter
tmeermiddel : Motor ioliekarter] Max. . o e & liter
Min. 35 liter
Versnellingsbok ongeveer ... ... . & liter
Carter ven voorbrug en corter van achferbrug elk .. .. 2 liter
Reductietandwielen idjelk ... .. . . o (3,25 liter
SPUBPRUIS . e e e e 0,25 liter
LIBT o s e e e e e e e 1,00 liter
LuchtRiEer o e o i i e e e e e e e e e e 1,00 liter
Woterpomp ORQEVEET . ... o o o e e e e 0,01 liter
Remvioeistof : Reminrichting ongeveer .. ... ... o o oo voe e oo e oo Q72 liter

Water : Keelinrichting ‘motor, radiatar en verwarmingskring; ongeveer 18,00 liter

Smeerplan,

De smeertabel vindt men op fig. 10.
De smeerpunien worden door figuren 11/1 tof 4 geillustreerd.
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3 TE NEMEN MAATREGELEN VOOR HET GEBRUIK VAN HET VOER-
TUIG BlJ KOUD WEDER. |

a. Algemeenheden.

28

Wil men het voertuig steeds rijklaar houden, dan moet het in de winter in de
mate van het mogelike, in een gesloten plaats kunnen stafioneren. Een ge-
sloten gorage beschermt het voertuig tegen een volledige afkoeling, en dit
vergemakkelijkt het onderhoud, en spaart de bhatterij en de starter. Een
specigle kontrole vitvoeren op de mofor, dynamo, starter en batteri] die in
Uitstekende staat moeten verkeren. Voor bizendere gevallen heeft men de
montage voOrzien van een yoorverwarming voor de motor en batteri),

Motor,

7alfs indien het voerfulg in een goede garage stoat, is hef volstrekt nood-
zakelijk aan het koelwater een antivriesproduct toe te voegen. In de grofe
radiator kan het water ook bevriezen tijdens het rijden, omdat de radiafor
afgesloten wordt deor de thermostaat zolang de temperatuur van de mofor
te taag ligh.

1ndieng|'n i-?et koelsysteem het vorstwerend middel in geen voldoende hoeveel-
heid voorhanden is, en de heersende temperatuur loger ligt dan 7 C, of er
is grote kans op vorst, dan moet de radiator geledigd worden, Dit gebeurt
langs de affapschroef onderaon de watertoevoerbuis noar de radiator, en
langs de aftapstop wvan de motor indien het wvoertuig gedurende
een bepaalde tijd ongebruikt bilijft (zie fig. 12). Toezien op het weglopen van
het water, het kreantje kan bevriezen ! De vuldop in de styyrhut |osschroe-
ven om de lediging te versnellen. Indien men het kaelsysteem in de winter
ledigt, moeten ook de terugslagkleppen en de aftapkraan van de verwar-
mingsomloop geopend worden, om deze te ledigen. Tijdens het koude sei-
zoen herhoaldelik de doeltreffendheid van het antivriesproduct in het koel-

systeern kontraleren.

Veatilator.

De aandrijving van de venfilator Toopt over een tussenoverbrenging met

vergnderlijk regime, zodat voor de afkoeling drie mogelijkheden bestaan.

izie fig. T3]

al Normale seriebouw : grote riamschiif (@ 134) op de as van de water-
pemp, en kleine riemschijf op de tussenas.

b Bij lage temperaturen : de riemschijven omwisselen : kleine riemschiff op
as van de waterpomp, grote riemschiif op tussenas (zie fig. 13a].

¢! Bii hoge temperaturen (fropische landen) : riemschijven van specioql
model : Op de as van de waferpomp komt een riemschijf 7 134 vooraan
en een riemschiff @ 113 achteraan,
Op de tussenas zit een riemschijf @ 118.

. Batterij.

Men moet in de winter speciale gandacht besteden qan de ladingsgraad
van de batterij. Ze moet zergvuldig onderhouden worden apdat zi| haar
volle vermogen zou kunnen leveren bij het starfen van de motor. Onfloden
batterijen hevriezen bij —10* C. In de mate van het mogelijke, de batteri
vitbauwen en in een verwarmd lokaal plaatsen.

Een verwarmde batferij geeft staeds een beter rendement hij het starten. Bij
het aansluiten van de batterij, nogaan of de klemmen niet bevuild of geoxy-

deerd zijn.
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Het voertuig is vitgerust met een systeem ter verwarming van de batterijhou-
der, Hef systeem dat de warmfe van de vitlaatgassen ge%ruiki‘ zal in werking
gebracht worden wanneer de terperatuur lager dan 0° C is. Om het systeem
te doen werken plaatst men de kleine handgreep in de stand aangeduid op
het deksel van de batterijhouder.

Gebruik van sneeuvwkettingen (fig. 14).

Op de wegen bedekt met sneeuw, modder, of ijzel, is het gon te raden het
voertulg uit te rusten met sneeuwkettingen OP DE VIER WIELEN.

Na bevestiging moeten die kettingen nog een zekere speling overhouden ;
op harde grand mogen zij meer oangespannen zijn dan op losse grond, hier
zal de grotere speling voor sen betere aankleving der banden zorgen. Van
zodra de staat van de weq het toelaat moet men de kettingen wegnemen,
zoniet zou men de banden beschadigen, en sleet der kettingen vercorzaken.

Starfen van de motor hij een temperatuur fussen * C en engeveer -10° C.

De choke tot tegen de canslag uittrekken,

Op de starterknop drukken en ontkoppelen, maar geen gaos geven. Slechts
nadat de motor regeimatig droait de starterknop loslaten. Men mag namelijk
zonder gevoar de stacter gelijktijdig met de motor op nullast laten draaien.
Zadra de motor perfect draait met de versnellingen in neutrale stand, lang-
zoam koppelen opdat de koude clie wvan de versneilingshak de motor niet
zou gfremmen. Indien men tweemaal gedurende 30 seconden, met tussentijd
van één minuut, tevergeefs gepcogd heeft de motor te starten, zal men earst
de corzaak hiervan opzoeken.

. Bij temperaturen gelegen fussen -10° C en -20° C.

Om bif zulke temperatuur het starfen te vergemakkelijken, is het nuttig de
ruimte onder de motorkap met een verwarmingstoestel op te warmen, ofwel
het motorblok te verwarmen door de rodiator te vullen mef warm water ;
inchien het woter in de rediator te veel afkoelt, de radiator eventuseat laten
leeglopen en het water terug opwarmen.

Om te verhinderen dat hef water zau bevriezen terwijl hat in de kouvde motor
gegoten wardt, er een antivriesmiddel aon toevoegen. Met een batteri] in
goede staat moet men dan de motor normaal zender moeilijkheden kunnen

aonzetten,

Bij temperateren lager dan -20° C,

Zelfs met afgedekte radiafor is bij zufke temperatuur, na een stilstand van

meer dan 10 uur in de buiteniucht, de mator volledig afgekoeld. In die

omstandigheden is het dan gewoonlitk anmogelilk de motor aan te zetten
indien men geen specicle voarzorgen neemt.

(1] Onmiddellijk na het stilleggen van de moter het koelwater aflaten. Al-
vorens apniew te verfrekken, het koelwater opwarmen tot 95 C en in
de radiator gieten. Men mag zonder gevaar kokend water in een koude
radiator gieten,

(2) De batterij vitbouwen en in een verwarmd lokaal plaatsen, omdat een
koude batterij slechts een deel van het startvermogen bij normate tempe-
rafuur afgeeft.

Indien het voertuig voorzien is van een voorverwarming voor de motor en

battertj, ziin de volgens g.) en h.) te nemen maatregelen niat nadig.

Werking van de verwarmings- en verluchtingsinstailatie.

1. Verwarming :
la) De twee terugslagkieppen in de motorruimte openen, opdat het ver-
warmd water van de koelomicop door de verwarmingselementen zou
kunnen viaeien,

29



(b} De ventilator inschakelen {schakelaar op instrumentenberd ; zie fig. 8).

lc) Naargelang het weder en de temperatuur, kan men de linker varluch-
" tingsklep voor het inlaten van verse lucht openen of sluiten. In dif
laaiste geval, zal alleen de in de stuurhut aanwezige lucht in circulatie

gebracht worden.

2. Verluchting :

[a} De waterpompomloop gesicten.
(b} De ventilator inschakelen.
(c] De verluchtingsklep cpenen.

Nota : Bij het ledigen van de koalinrichting in de winter, moet men cok de
terugslagkieppen en de oftapkraan in de verwarmingsomloop openen, opdat
het verwarmingselement goed geledigd zou worden.

4. BIIZZONDERE ONDERHOUDSVOORSCHRIFTEN.

o, Motor.

30

1} Aftoppen van motorelie,

— Gereedschap : ringslevtel 1%

— Periodiciteit : Jaarlijks zie Rgt Q 165 GUZ/1Z

— Bij iedere olieverversing, die enkel bif warme motor mag geschieden,
moet de kuip von de oliefilter eveneens gereinigd worden. Indien het
voertuig dikwijls in alle terrein rijdt moet het normale interval vermin-
derd worden, Het verbruik van duizend liter benzine kan eveneens als
basis dienen voor het bepalen von de tussentijd. Hetzelfde geldt voor
staticnair werk. Indien het voertuig op steffige banen njdt moet het
verversen geschieden no verbruik van 500 lifer.

— VWoorschriften voor hat storfen van de motor na een olieverversing -
de mofor met de siarter laten droaien [zonder antsteking] tot de

moanometer een oliedruk acangeeft.

[2: Reinigen van de oliefilter (linkerkant van de mator].

— Gereedschap : ringsleutet 17,

— De lange bevestigingsschroef onderann de kuip losschroeven, De kuip
vertikaal houden, aongezien zij gevuld 15 met olie ; het filterelement
wegnemen. De papieren filter moet om de twee olieverversingen ver-
vangen worden. Bij de eerste olieverversing, het element urtwendig
spoelen met brandstof, maar vooraf de centrale opening afsluiten met
daarvoor geschikte stoppen. Nagaan of de pakkingen niet beschadigd
zijn {2 pakkingen in het bovenste deel van de filter, 1 ondercan in de
kuipl. De kuip vullen met verse OF olie en terugplaatsen. Niet over-
matig vastschroeven,

i3} Smeren van de waterpomp (fig. 13).

— Gereedschap : dopsleutel 14,

— Periodiciteif : om de 6 maand.

— Het oliepeil in de pomp nazien, Zo nodig, bijvullen met olie GO 90
langs de vulstop [bhovengan de pomp tot de olie langs de controle-
apening wegvloeit rechts]. Controlaren of de compensatieopening van
onderdruk, in de stop van de vulepening, vri] is. Zo nodig reinigen.



indien water wegviceit langs de afloop, is de pakking in het pomp-
lichaom beschadigd. Een nisuwe pukkin? laten plaatsen. In geen geval
gedurende een lange tijd de afloop afsluiten van een niet waterdichte
pomp, omdat de kogellagers in het pomplicheam door het binnen-
dringende water zouden neschadigd worden,

(4] Controle van de riem van de dymaome {fig. 13).

De riemspanning is goed ofgesteld wanneer de doorbuiging, gemeten in
unt 1 van fig. 13, ongevear 15 mm bedraagt. Een grote spanning be-

schadigt de lugers.

5} Reinigen van het koelsysteem.
Indien het koelwater begint te koken, is dit een bewijs van een defecte
koelinrichting. _
Gebeurlijk een gebrek aan water of een vervuiling van het koelsysteem.
Zo nodig de inrichting ontvetten, ontkalken en reinigen. Zie reglement

Q165 GUZIN3

Uitwendig reinigen :

De radiatar can de motorzijde reinigen met ecn water- of luchtstraal en
de plaaties van de radiator zorgvuldig ontdoen van alle vuil. De rub-
beren wverbinding tussen radiatar en leiding nazien. Hoor dichtheid con-
troleren ; indien zii gescheurd is moet men haor loten vervangen.

h. Voedingssysteem,

‘1! Reinigen van de zeef in de henzinereservoirs.

— Gereedschap : ringsleutel 14,

— Periodiciteit : om de 6 maand,

— De zeefies die zich in de henzinereservoirs hevinden, wassen wr ben-
zine met een penseeltie [geen metaalborstel gebruiken, dit zou het
rmataalweefsel van het zeefje beschadigen). Om de zeefjes te bereiken,
de reservoirs ledigen en de schroeven in de bodem losschroeven en

verwijderen.
(2] Reinigen van de filter der voedingspomp (fig. 151

— Gereedschap : ringslevtel 10

— Periediciteit : Om de 6 moand,

— De schroef van het pompdeksel losschroeven. Het deksel wegnemen.
Het zeefie in benzine reinigen. De scheidingskamer uitwassen door het
verstuiven van benzine, of met e=n in benzine gedrenkte vod. De zeef
terugplaatsan. Slechts pakkingsringen gebruiken die in uiistekende
staat verkeren, De bevestigingsschroef van het deksel goed conspan-
nen opdat de pomp geen lucht zou aanzuigen.

i3] Reinigen van de henzire voorfilter (fig. T4l

— Periodiciteit : Om de 3 maand.

— Deze filter zit aan de linkerkant van de motor, achter de voedings-

pomp. Voor het reinigen, de schroef onderaan de beugel losschroe-
ven, de hevestigingsheugel wegdraaien en de kuip afnemen.
De zeef wegnemen en zorgvuldig reinigen in zuivere benzine met een
penseeltie ; geen metalen barstel gebruiken. De kuip eveneens in ben-
zine spoelen. De pakking reinigen, en nagaan of ztj nog in uvitstekende
staat verkeert ! Alle delen terug manteren in amgekeerde volgorde.
Zorgen voor een verticale bevestiging van de beugel, an de schroef
onderaan de beugel niet overdreven aanspannen.
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Opmarkin? . Na elk werk waarhij de carburateur of de voedingslei-
dingen geledigd werden, of wanneer het reservoir helemaal leeg is zal
men de kleine hefboom van de voedingspomp 10 tot 12 keer indruk-
ken. Men moet dan een zekere weerstand voelen. Eveneens moet men
dan het aanzuigen van benzine en het inspuiten in de carburateur
kunnen horen. Het geluid van het inspuiten houdt op zodry de carbu-
rataur gevuld is. Ingien men geen weerstand voelt, en het geluid van
ganzuigen en inspuiten nief hoort (hetgeen kon gebeuren voor een
bepaaide stand van de krukas), zal men de starter even laten werken
om de stand van de krukas te veranderen, en het aanzuigen door de

voedingspomp te verzekeren.

(4) Reinigen van de luchtfiiter (fig. 17}

— Periodiciteit : Om de 3 maand.

— Het oliepeil in het afneemboar onderste deel van de luchtfilter moet
steeds tot aan het merkteken reiken. De olie verversen zodra zi| be-
vuild is, dit zal natuurlijk des te vaker moeten gebeuren wanneer het
voertuig op stoffig terrein of banen rijdt.

Om de filterkuip langs onder te kunnen wegnemen, moe! men het
voorste deel van het spaibord, door het losmaken van sen handgreep,
nawr beneden wentelen. indien het voertuig lange fijd gereden heeft
met esn onvoldoende hoeveelheid clie, is het mogelik dat ook het
filterelement dient gereinigd te worden, Hiervoor, de fl'ilfer losschroe-
ven en in brandstof spoelen. Afzetting van stof in de inlaatpijpen is
een ontegensprekelifk bewijs dat de filter vaker gereinigd dient te

worden, 1 - ‘
Er steeds op letten dat de lfuchifilter bijzonder zuiver s, opdat geen

voortiidige sleet van zuigers en cylinderwanden zou optreden tenge-
gevolge van het aanzuigen van bevuilde lucht.

¢. Versnellingshak en bruggen.

Smering van de versnellingshak.
(1) Controle van het peil.

Het peit wordt gecontroleerd met een peilstgaf,
Deze is bereikbaar langs een rond deksel in de vicer van de stuurhut.

Die opening dient eveneens als vulopening. De aanduiding is alleen juist
wanneer de peilstaof afgeveegd werd.

i2) Verversen.

— Gereedschap : ringsieutei 19.

— Periodiciteit : Alle 2 joar Ref : Rgt Q165 GUZ 12

_— Het ledigen moet gebeuren, wanneer de olie warm is, door het cfne-
men van de twee stoppen omdat bij het afnemen von maar é€n stop,

slechts de helft van de olie kan wegvtogien.
NIET HOGER VULLEN DAN HET BOVENSTE MERKTEKEN VAN DE PEIL-

STAAF,

Smering van de hruggen en de reductoren.
(3) Controle van het peil : Het peil moet de onderrand van de vulepening
beraiken.

4l Verversen,

— Gereedschap : ringsleutel 17,

— Periodiciteit : Alle 2 jaar Ref : Rgt Q165 GUZ 12

— Het ledigen moet gebeuren wanneer de olie warm is. De karters zorg-
vuldig reinigen rond de vulopening alvorens de stoppen los te schroe-

WEn.
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d. Lier en krachtafnemers (fig. 7).

m

2}

Smering van de transmissieassen en hun lagers. (Fig. 7L

De cardon van de transmissieas von de krochtofnemer moet om de 3
maand gesmeerd worden. De as in zulke stand verdraaten dat de smeer-

nippels gemakkelijk toegarnkelijk zijn.
Alle 6 maand het oliepeil van het kussenblok van de gs nazien. Het olie-

peil (GO 90} moet foi 2 cm van de vulopening reiken (2.

Onderhoud van de lier. (Fig. 7).

Het karter van het mechanisme wordt gesmeerd met GO 90, Het is voar-
zien van een vulopening (9] een controleopening (15 en een aflaat-
apening (14),

In principe wordt die om de 2 jaar ververst. Nochtans zal de verversing
om de 70 vur geheuren wanneer de lier dikwijls gebruikt wordt.

Er is eveneens | smeernippel voorzien (18] die om de 3 maand gesmeerd

word?.
De lierkabel moet onderhouden worden zoals voarzien.

e. $tengenstelsel der bedieningen.

]

Smering,

— Periodiciteit : Om de 3 maand.

— De verschiflende geleidingen van de stangenstelsels en van de hef-
boom en pedalen moeten goed beweegboar zin. Hef is dus noad-
zakelijk ze steeds zuiver te houden, en z2 regelmatig te smeren met
een oliespuit. Men zal veelvuldiger smeren indien het voertuig in de
regen of in het water geredan heeft.

“Om die geleidingen te bereiken, moet men de ronde deksels verwij-
deren die zich rechts van de bestuurder bevinden evenals het reserve-

wiel.

f. Styvrinrichting.

MNazicht en smering van de stuurinrichting.

Gereedschap : ringsleutel 15,

Periodiciteit : Om de 6 maand.

De vrije slag van het stuurwiel mag niet overdreven ziin (max, 30 mm}.
Een overdreven vrije slug wordt vercorzaakt door esn te grote speling
in het stangenstelsel von de stuurinrichting of door speling in de kagel-
gewrichten. Het oliepeil van het stuurhuis nagoon en zo nodig bijvullen
met clie GO 90. Het stangenstelsel veelvuldiger smeren indien het voer-
tuig dikwijfs in de regen, of in het water moet rijden.

g. Remsysteem.

)

Vermindering van de doelireffendheid der remmen onder invioed wun
water of olie.
De remvoeringen moeten gevrijwoard blijven van water en olie. indien

water doorgedrongen is tat de remschoenen moet men lichtjes het rem-
pedaal indrukken, tot de remmen oprieuw doeltreffend werken na het

verdampen van het water.
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(2} Vullen van het reservoir van remvlioeistof.

—. Periodiciteit : Om de 3 maand.

— De dichtheld van de leidingen nagaan, alsmede het peil van de rem-
vlosistof in het compensatiereservoir van de hoofdcylinder : het peil
moet ongeveer toi op 2 cm onder de vulopening komen ; zo nodig
bijvuilen. Het compensatiereservoir bevindt zich vooraan links onder
de motorkap.

Alvorens het reservoir te vuilen, zorgvuldig de omgeving van de stop
reinigen, opdat geen vuil in het reservoir zou geraken : het zeefie

nief wegnemen. ) 3 )
Indien het reservoir dikwijls moet bijgevuld worden is dit een teken

dat de inrichting niet dicht ts; ze moet onmiddellijk geconiraleerd
worden. Met de remvloeistof voorzichtig omgaan amwille van haar
corroderende werking : zorgen dab zij niet in aanraking komt met
de verf van het koetswerk, '

‘3] Nazicht van het remsysteem.

—- Een buigzame remleiding die niet meer dicht is moet onmiddellik

vervangen worden,

_ lat er op dai de remleidingen niet tegen het karter komen of ge-
klemd warden wanneer de wielen verdroagid worden.

Opgelet ! De buigrame remleiding niet verven noch vernissen want dan
verhardt de rubber en wordt broos. Qek nooit de buigzame

remleidingen kuisen met benzine of minerale olign. Alleen kui-
zen mef waler.

__ Wanneer het rempedaal in rusistand is meet de vrije slag, gemeten
tussen die stand en het begin van weerstand, 10 mm bedragen geme-

ten op het pedaall.

h. Ontstekingskring.

1) Nazicht van de onistekingshougies.

— Periodiciteit : Om de 6 maand.

— De bougies slechts losschroeven met een speciale sleutel, Za reinigen
met sen metfalen borstel en een in benzine gedrankte vod. Nagaan of
de electrodeafstand wel degelijk 04 mm bedraagt. ivoelermaat gebrui-
ken|. Beschadigde bougies vervangen.

(2! Nazicht van de batterij {accumuiator).

— Periediciteit : wekelijks.

— Er voor zorgen dat de batteri] steeds zuiver en droog is, en regel-
matig het vlaeistofpeil controleren.
Slechts reinigen wanneer de stoppen der cellen ingeschroefd zijn,
opdat niets zou kunnen binnendringen. De verluchtingsgoaijes in de
stoppen moeten steeds vrij zijn opdat de gassen die zich tiidens het
laden vormen zouden kunnen onfsnappen.
Geen lamp met vlom gebruiken om de buotteri| te verlichten, wel een
electrische lamp, omdat er gevaar is dat de door de batterij ontwik-
kelde gaossen zouden ontploffen. Het vioeistofpeil in elke hatterijcel
moet ongeveer 10 tot 12 mm hoger liggen dan de bovenste rand der
platen. S%EChTS met gedistilleerd water bijvullen [het water verdampt
wanner de botteri] geladen wordt].
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Wanneer men gedistileerd water bijgevoegd heeft, kan de dichtheid
van het electrolyt slechts sen half vur na het herladen van de batteri|
gecontroleerd worden. Slechfs dan kunnen de gegevens juist zin,

NOOIT GEBRUIK MAKEN VAN EEN METALEN TRECHTER OM GEDISTIL-
LEFRD WATER [N DE BATTERI) TE GIETEN. _

De dichtheid van het electrolyt geeft ongeveer de ladingsgraad aan van de
hatteri| :

Dichtheid van het electrolyt Lodingsgraad

1,985 = 32° Bé ' Goed geladen batterij

1,20 = 24° Be Halfgeladen batteri|

112 = 14" Bé Ontladen batterii - Onmiddellijk herladen

Opgepast : Alvorens can de batterij te werken, zal men de heofdscha-
kelaar van de batterij vitschakelen, of de positieve kabel Tos-
makan. Neoit metgien werktuigen op de batteri| leggen om
elk gevoar van kortslytting te vermijden.

(3) Aansfuiten van de batterij.

Alvarens de batterii aan te sluiten, de klemmen goed reinigen met alechol
of een soda-oplossing.

Da klemmen goed canspannen. Losse, geoxydeerde, of bevuilde klemmen
veracrzaken dikwijls een slechte werking van de electrische uitrusting, of
-eifs het fotaal witvallen ervan. Wanneer de verbindingen een s?ec‘nf
contact geven, kan de volledige electrische omloop onderbroken worden.
De oxydatie kan vermeden worden indien men regelmatiy de klemmen
ina hun aansluiting) instrifkt met neutrale vaseline, NOQIT DE BINNEN--
 ANT DER KLEMMEN INSTRIJKEN MET NEUTRALE WASELINE !

Opgepast : De klemmen zijn + en — gemerkt ; ze niet verwissalen bij
het aansiviten. Geen vonken veroorzaken. Ontploffingsge-
voor

i. Electrische witrusting.

(1} Nazicht van de dyngmoriem : Wanneer deze sporen van sleet vericont

zal men hem vervangen. o
De riem mag noch fe veel noch fe weinig gespannen worden. Drukkend
mat de duim moet de riem minimum 5 fot 10 mm doorbuigen. Zomet de

spanning bijstellen.
(2) Automatische in- en vitschakelaar, en verklikkerlicht van de ladingskring.

De guiomatische in- en vitschakelaar vergt geen onderhoud. indien hij
slecht werkt moet men hem laten vervangen.

Met ingeschakelde contactsleutel, en niet droqiende moter moet hat ver-
\ikkerlicht branden. Desnoods een slecht lampje vervangen. indien het
varkiikkerlicht onderweg begint te branden, onmiddellijk het voertuig
luten stoppen, en de corzaok opzoeken. Geheurlifke corzaken : anvol-
doende aangespannen, of gebroken riem ; dynamokobel [os.

Nuazicht en smering van de siarter.

De lugers van de starter moeten niet gesmeerd worden, ze zijn immers
met vast vet gevuld. Ze in geen geval behandelen met een oplosmiddel
van vef,
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(3] Vervanging van een lamp (Fig. 18).

De schroef van het beschermingsrooster losschroeven, Het rooster weg-
nemen. De bevestigingsschroef van de koplichtkap losschroeven en de
koplamp verwijderen ; [rechter cchroef als men naar de koplamp kijkt].
Het lampie uit de reflector frekken en uit de lamphouder schroeven. Die-
zelfde werkwijze volgen em het nievwe lampije te plaatsen ; naar rechis
draaien tot tegen de aanslag.

e reflactor met kuisen, omdat jeder contact deze onfgianst. De schin-
werper slechts openen om een lampie te vervangen.

Nooit de lampjes hanteren mef bevuilde of vettige handen, omdat de
door de lamp voortgebrachte warmie nadien de olie doet verdampen.
Deze damp zet zich af op de reflector en zal hem ontglanzen.

TABEL DER LAMPEN

OMNDERDEEL LAMPHOUDER WATTS
Koplichten ... . . oo e e e e e BA 204 45/40
Verduisterde koplichten.. ... .. . oo e BA 15 s 20
Standlicht .. .. oo o e e e e e e e e BA % s 3
RichHaoshHehten .. oo o e cer e e e e e e BA 15 s 20
Verklikkers, en lichten der instrumenfen ... ... ... BA 9 s 3
Varlichting van kaarfentafeltie ... ... ... ... ... - BA ¢ s 3
Achterlicht . e e e e e e e e BA 15 s 7
Staplicht .. . o e e e e e e e BA 15 s 20
Verduisterd achterlicht ... ... . o oo o e BA & s 3
Verduisterd stoplicht... ... . o oo o oo e BA %= 3

* Yoor asymmetrische lichten, lampenhouder P45t

(4) Vervanging van de smeltveiligheden,
Opstelling.

18 17 16 15 14 13 {12 11 10 9 8 7 & 5 4 3.2 1

M odar smalk-

veiligheid Kring van :

1 = Linker en rechter standlicht, stopcantact voor aanhangwagen (EL
2 = Linker achterlicht.

3 = Rechter achterlicht.

4 = Linker kruislicht.

5 = Rechter kruislicht.

6 = Linker koplicht.

7 = Rechter koplichi, verkiikker der koplichten.

8§ = Linker verduisterd koplicht.

9 = Rechter verduisterd koplicht.

10 = Verduisterde achterlichten links en rechts, stopcontact voor aanhang-

wagen {A en C).

11 = Kolonnelicht, stopcontact voor aanhangwagen H}. _
12 = Stopcontact voor aanhangwagen (K] (gansluiting voor loaplampl.
13 = Voorbehouden aan radiopost.
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14
15
16
17

18 -

i uwm

Stopcontact voer looplamp, verlichiing van kaartentofeltje.

Hoorn, verlichting der instrumenten, benzinestandoanwijzer.

Motor van linker en rechter ruitenwisser, verwarming en verluchting.
Stoplichten, richtingsiichten.

Vrij [reserve smeltveiligheid].

k. Ondarhoud van het voertuig.

Ly

Schoonmaken van het voertuig.

Normaal zou het voertuig om de week moeten gewassen en gereinigd
worden. Tijdens het wassen mag de motor niet draaien opdat hij geen
water zou aanzuigen. Om gevoelige onderdelen in de moterruimte te
beschermen, vooral dan de apparaten die can geen zware waterstraal
mogen blootgesteld worden, zal men de motorkap tijdens het wassen
met de waterslang gesloten laten, om nadien de motorruimte zonder
waterstraal fe wassen.

Slechts wassen wanneer het voertuig koud is, om de vorming van con-
denswater in de apparaten en instrumenten te voorkomen.

Om de 3 maand op al de delen van het chassis, roastwerende olie ver-
stuiven, met of zonder toevoeging van grafiet, ook op de moeilijk bereik-
bare plaatsen. Zeker om de 6 maand de verf bijwerken na het voertuig
aan een grondige washeurt onderworpen te hebben.

Nooit het voertuig droog reinigen, om de verf niet te krassen, daor deze
krassen de verfloag zouden beschadigen.

Nooit pogen terug de glans aan de verf te bezorgen door ze te behan-
delen mat ruwe olie of met vet, omdat deze praducten de verf viug
aontasten,

Om de 3 moand volgende delen met de oliespuit smeren :

de deurscharnieren, stottongen der deuren en hun aansiag, sluifing von
de motorkap, scharnieren en sluithefbomen der wanden van de laadbak.

Wielen en banden,

)

Nazicht van de bandendruk.

Ne bandendruk met een nouwkeurige drukmeter controleren, het reserve-
wiel niet vergeten |

De banden zullen een zeer grofe levensduur bereiken indien de voor-
schriffen aangaande de toegelaten belasting strikt in acht genomen wor-
den ; overbelasting vercorzaakt een voortiidige vernieling van het linnen.
Onvoldoende bandendruk verhoogt de rolweerstand en verocorzaakt
voortijdige sleet der banden tengevolge van de verhoogde aankleving
aan de grond.

Vervanging van een wiel (fig. 19,

De handgreep losschroeven om het reservewiel uit zijn ligplaats te halen.
De bestyurder zal het gemakkelijkst werken wanneer hij het wiel naar
Zich toe trekt, het op ziin knieén loaf rusten, en het dan in twee openin-
gen vastgrijpt om het op de grond te laten zakken. Het terugplaatsen
gebeurt in omgekeerde volgorde.

Deze werkwijze volgend kan een enkele mon het wiel zonder moeilijk-
heden verwiideren en terugplaotsen. Alvorens het reservewiel terug te
plaatsen, het draagvlak van de ligplaats reinigen, om een goade beves-
tiging van het wiel mogelijk te maken.

De schroefdragd van de tapeinden met grofietolie insmeren opdai de
moeren niei zouden blokkeran.

NA EEN VIJFTIGTAL KILOMETER DE MQEREN VAN EEN WIEL DAT
VERVAMNGEN WERD TERUG AANDRAAIEN.
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(3) Verwisselen der wielen {fig. 20.

—. Periodiciteit : Om de 4.200 Km.
— Evenals de controle van de bandendruk maalkt ook het regeimatig
verwisselen der wielen deel uit van het onderhoud. 8ij die gelegenheaid

moet men nagaan of de banden niet beschadigd zijn ; ze desnoods
vervangen. Hef schema geeft de orde can waarin moet verwisseld

wordean.

5. VOORSCHRIFTEN YOOR HET AENEMEN VAN HET DEKZEIL VAN
DE STUURHUT EN VAN DE LAADBAK.

a) Dekzeil van de stuurhut {fig. 22).

Zsals reeds vermeld, kan het dekzeil van de stuurhut indien nodig opge-
vouwen en achter de zetels geplaatst warden. Hiervoor als volgt te werk
goan :

1) De verbindingsstukken der zijruilen aan het windscherm {1 verbindings-
stuk] en aon de wand van het keetswerk (2 verbindingsstukken] vrijma-
ken, en dan de hedekkingsstaaf wegnemen.

i2) Een zijruit opwaarts vit haar steunen lichten.

i3] Hetzelfde uitvoeren met de andere zijruit. De ruiten niet plat op de grond
leggen, om- ze niet fe krassen.

'4) De twee zetels wegnemen.

'5) Aan beide zijden van de koetswerkwand twee riemen uittrekken, en de
haken wegnemen,

i6) De voorzijde van het dekzeil losschroeven van de twee bovenhaeken
van het windschermraam en het zeill noor boven duwen ifig. “2aj.

i7] Twee mannen moeten de twee zijden van de dekzeilspanner tegelilk
naar beneden vouwen, en dan het zeil in plocien tot tegen de achter-
wand van de stuurhut drukken ifig. 22b en ¢l. Tijdens dit wegdrukken
ervoor zorgen dat het zeil zo weinig mogelijk gekreukt wordt,

(8] De twee zijruiten ngost elkaar in de plooi van het zeil steken.

(%} De twee zatels terug maonteren. Het terugploatsen van het dekzeil ge-
cchiedt in omgekeerde valgorde van het afnemen.

b} Verwijderen van het dekzeil van de laadhok.
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Het dekzeil kan op verscheidene wijzen verwijderd worden :

— Da zeilsteunen blijven ter plaatse en het dekzeil wordt opgerold op de
voorste zeilsteunen.

— De zeilsteunen worden afgenomen en in de voorziene kokers geplaatst
terwijl het zeil opgevouwen wordt en op de laadvicer gelegd.

_. De zeilsteunen worden ofgenomen en in de voorziens kokers geplootst
terwiil het opgerold dekzeil op de camouflagenetdrager gelegd wordt

(fig. 21l
Als voigt te werk gaon om het zeil op te rollen.

- Het zeil losmaken van de zijwanden en het achterschot,
— Het zeil achteraan losmaken van de achterste zeilsteunan,



6,

-~ Het zeil van achter naar voor oproilen /door minimum 2 man) en het
aan de voorste zeilsteun met de bevestigingskoorden vastmaken.
Dezelfde werkwijze volgen om het zeil fe verwiideren maar i, p. v. op te
rolien zal men het op de grond leggen en opgevouwen op de [aadvlcer
leggen of vastmaken p de camouflagenetdrager,

Om de zeilsteunen te verwiideren (fig. 21).

De 5 langsliggers &én voor &én wegnemen, Hiervoor de beide siuitingen
aan beide viteinden van de houten langsliggers uittrekken. De sluitingen
staan onder veerdruk. Men moet dus tegelijk de sluiting openhouden, en de
langsliggers naar onder afnemen. De 5 langsliggers onder de laadbak in de
houders schuiven (fig. 21e en fl.

De zetlsteunen ofnemen en in de voorziene kokers tussen laadbok en stuur-
hut opstellen.

Ze met een schroef gun beide zijden van het voertuig vastzetten,

Zo de kokers te groot ZHn moet men een tussenstuk bijvoegen om vastzetten

mogeiijk te maken.

Werkwijze voor het monferen van de zeilsteunen,

De zeilstevnen in de vierkantige kokers bevesfigen. De zeilsteunen moeten
fot oan de wansiag in de koker zitten.

De langstiggers één voor één vooraan en achteraan de rsilsteunen bevesti-
gen met de automatische sluiting. Deze sluitingen moeten niet geopend
worden, ze openen en sluiten guiomatisch wanneer de houten latten zijwaarts
ingeschoven worden. Men zal er enkel voor zorgen dat de gleuf in de lat
naar ondéer gericht wordt,

De verbindingspunten zijn uitgerust met rubberan lples. Met dit systeem
kunnen de langsliggers door een enkeale persoon gemonteerd worden. Dadr-
om zal men een uiteinde van de houten lengsliggers in zulke lip schuiven
terwijl hat andere uiteinde vastgehecht wordf,

CAMOUFLAGENET.

Met camouflagenet is opgerold en met riemen vastgemaakt in een doartoe
voorziene steun can de voorzijde van de laadbak fig. 2Ta).

[ndien het veerfuig lange tiid gebruikt wordt zonder camouflagenet, is het best
deze steun weg te nemen en slechts wanneer het nodig is terug te monteren.

KAPJES VOOR KOPLICHTEN EN CAMOUFLAGE VAN HET WIND.
SCHERM (fig. 23).

Twee kapies voor de koplichten en een camoufiage voor het windscherm, in
cen hoes ingepakt, worden met het voaertulg geleverd.

Gebruikswijze -

o. De kapies zijn onderling verwisselbaar,

b. De twee uviteinden van de lizerdraad in twee gaatjes van het radiatorrooster
steken, op zulke wijze dat de uiteinden naast de staakes van het bescher-
mingsrooster der koplichten zjtten 1fig. 23a).

¢ Het kapje met de riem aan de buitenkant vastmaken aan twee staafies van
het beschermingsrooster. Hiervoor zal men de uiteinden von de riem achter
het bovenste en het onderste staafie steken, dun in de overeenstemmende
spleet van het kapje [fig. 23b). Beide viteinden van de riem verhinden en
aanspannen.
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d. Het kapie goed op het koplicht plaatsen [fig. 23c), en op dezelfde wijze

het tweede kapie plaatsen.

e. De comouflage van het windscherm moet gan het kader van het wind-
scherm bevestigd worden met de daartce voorziene riempies.

f. Ongebruikie camouflagemiddelen en kapjes terug in de hoes steken en in

de koffer voor toebehoren leggen.

HET NEERKLAPPEN EN AFNEMEN VAN HET WINDSCHERM.

Men kan het windscherm naar voor neerklappen ofwel veolledig verwijderen.
Om het neer te kioppen, de van schroefdraad voorziene doppen aan de linker-
kant en aan de rechierkant losschroeven tot de korte stift van de lip door het
gaatie van de windschermsteun komt. Het windscherm neerklappen en de
doppen weer vastschroeven. Hier moet de stift in het andere gootje komen om
aldus het windscherm in ziin nieuwe stand vast te zetten, Om hef windscherm
weg fe nemen, de doppen losschroeven tot het middenste gat der lippen de
stoun van het windscherm vrijmaakt. Dan kan men het winclsg]erm langs boven

uitnemen,

Opgepasi | Men zal vooraf de stroomleiding naar de ruitenwisser, in de motor-
ruimte, losmaken. Anderzijds, moef men bij het neerklappen van
het widscherm er voor zargen dat men niet enkel won één kant
drukt opdat het glas met zou breken.

VERWIJDEREN DER LAADBAKWANDEN.,

De wanden van de laadbok zijn afneembaar. Hiervoor, z& in horizontale stand
brengen, zijwaarts verschuiven en dan noar boven bewegen.

10. OPSTELLEN VAN DE CENTRALE ZITBANK (fig. 24).

la) De zithank is aan het voorschot van de laadbak vasigemaaki, Om ze vri|

ta maken, de spanbeugel van de kefting opener. De kelting en de hoak ver-
wijderen van de vloer en opbergen in de koffer voor toehehoren [onder
de laadbak).

De verhoogstukken die varankerd zoudem ziin, moeten in de zijschotten
gestoken worden (fig. 24.4).

(b} Eerst de drie poten van senzelfde ziide in de uithollingen van de laadbak
steken. De bank langzaam openvouwen opdat de poten naar de gndere
siide zouden bewegen en in de yitholiingen vallen.

‘c} De zitlingen van de bark volledig neerkluppen en het vrije viteinde van de
bevastigingsketting door de ring fussen de zittingen steken. De beugel
sluiten en biokkeran.

‘d] Opmerking. :

Met goed geregeide bevestigingsspanners zal de zithank goed vastzitten.
Is dit niet het geval, dan moet men de spanners meer aantrekken, en met de
contramoeren E1::»I-:::l~:l~:+e:rem. Dit bijstellen van de spanners is niet nodig wan-
near de zitbank steeds op het voertuig hlijft, of op hetzelfde voertuig stoaf.
Wanneer de zitbonk weggenomen wordt, kan het nuttig zijn ze te merken
mei hef nummer van het voertuig., De personen, welke op de zitbank ver-
voerd worden, moeten de veiligieidsriemen gebruiken waarmee de bank
uitgerust is. Het gebruik van die riemen zal can de betrokken personen
vitgelegd worden.



11. AFNEMEN VAN DE CENTRALE ZITBANK.

(o} De veiligheidsriemen verbinden, vastmaken aan de zitting.

(b} De spanbeugel van de verticale ketting losmaken en de ketting uit de ring
tussen de zittingen nemen.

ic} De zitbank lungzaom oplichten en fegelijkertild de poten vit de vloer
halen, eerst can een zijde, dan san de andere. De zitbank opvouwen.

(d} Opmerking.
Indien de zitbank op de laudhak moet verankerd worden, moet men eerst
weten of de verhoogsfukken der zijschotten al of niet gebruikt worden.

(e) Verankeren zonder verhoogstukken.

De opgevouwen zithank tegen het voorschot van de laadbak plaatsen, met
de poten naar boven. De ketting en de haak uit de koffer voor toebehoren
halen. Twee schakels van de keiting, gescheiden door vi|f schakels, aan de
haken wan het voorschot vasthaken 'fig. 24.2]. De schakels zo kiezen dat het
punt van de spanbeugel der ketting ongeveer tot op de vloer hangi. De
twee uiteinden van de ketting in de vloerhauk steken, en de hack goed
vasthaken in de voorste vicerplaat. Om aan te spannen de gepaste schakel
vitkiezen, de baugel erin bevestigen, en aanspannen. Er voor zorgen dot
geen schakel van het kettingeinde komt vast te zitten fig. 242} Indien de
gekozen schakel een te grote of te kieine spanning van de ketting geeft,
Zou men dit moeten compenseren door de verplaatsing van de schroef in
de vrije vioerhaak ; doarna terug blokkeren met de conframoer.

(f! Verankeren met verhoogstukken,
De vier bijhorende verhoogstukken voor de zijschotten moefen tegen de
voorste wand van de landbaok bevestigd worden zoals getoond in fig. 24.5;
nadien de opgevouwen zitbank ervoor plaatsen met de poten naar boven.
Het veranksren gebeurt vervolgens zoals hierboven. Maar nu worden de
twee achterste vicerplaten gebruikt om de haak vast te haken (fig. 243}

12. TE NEMEN MAATREGELEN VOOR EEN LANGDURIG BUITEN
GEBRUIK STELLEN VAN HET VOERTUIG. Regt Q165-MTN/7.

Het voertuig in een droge en goed verluchte plaats apstellen. De olie aftappen
terwijl ze nog warm is, en verse olie ingieten. Dan, de motor gedurende onge-
veer 5 minulen laten drocien opdat de verse olie zich doorheen de volledige

oliekring zou verspreiden.

Ongeveer 1 % roestwerende ofie [in water oplosbaar) in het koelwater gieten,
en de motor eventies laten draaien, tot die olie zich in de koelinrichting ver-
spreid heeft. Het koelwater opnieuw affappen. De onfstekingsbougies uitschroe-
ven en in slke cilinder ongeveer 10 ¢cm3 roestwerende olie inspuiten, ofwel een
mengsel (1/1) van motorolie en petroleum. De motor enkele omwentelingen
laten beschrijven en de bougies terugplaatsen.

Indien het voertuig heel lang buiten gebruik gesteld wordt, het don ap stutten
(of steunblokkan| plaatsen om de banden te ontlasten. Dan moet de bandendruk
tenminste 0.5 & 1 kgiem? bedragen. Met de drukmeter confroieren. Het resarve-

wiel niet vergeten.
Bofterijen die ongebruikt blijven, moeten regelmatig onderhouden worden,
opdat ze al hun hoedanigheden zouden bewaren. Ze moeten minstens om de
twee maand herladen worden,
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Het weqlaten van dit onderhoud zou de batterijen viug buiten dienst kunnen
stellen. Men moet ze uitbouwen en ze apslaan volgens de hiervoor voorziene
voorschriften. .

Al de smeerpunten smeren voor het uit de dienst nemen van het voertuig. Nu
en dan een algemene confrole van het voertuig Uitvceren. Zo nodig al wat
miet in orde zou zijn onmiddelliik hersteilen of vervangen.

Voor voertuigen met dekzeil over de lgadbak, die een zekere tid moetfen
Luiten staan, zal het nuttig zijn enkele houten latten tussen de zeilsteunen en
het zeil te steken, opdat in het dekzeil geen zokken zouden anfstaan wadrin
het regenwater zich zou verzamelen. Indien deze voorzorg niet genomen werd,
zou hei dekzeil plactselijk kvnnen beschimmelen.

Hoofdstuk V : Het opsporen van de defecten
en de maatregelen door de chauffeur te
nemen om hieraan te verhelpen.

1. STORINGEN VAN DE MOTOR.

In geval van motorpech kunnen volgende richtlijnen U helpen bi] het opsporen
van de storing ; bi] het herstellen, of bij het inlichten van de eenheidsmeacanicien.

o] De sfarter draait niet.

Mogelijke cerzaak. _ _ ‘

De <leutel is niet voldoende ingedrukt in de hoofdschakelaar, s dit niet het

geval, de koplichten inschakelen en de starterknop indrukken :

(1} Indien de lichien uitgaan, demn is er een slecht confoct con een der
klemmen van de batterij of aan een van beide aansluitingen van de
starterkobel, De polen van de batteri] en de klemmen schoonmaken
opdat ze glad zouden zun.

{7} Branden de lichien maar flauw, dan is de baiteri] onvoidoende geladen.
De batterijen laten laden. Yoor het in gang trekken de vierde versnelling
inschakelen, ontkoppelen, het voertuig laten duwen of slepen, en kop-
pelen zodra het een goede versnelling gekregen heeft.

3) indien de lichisterkte der lichten onveranderd blijft is de starter zelf
defect. De eenheidsmecanicien verwiitigen.

b) De moter siaat niet aan, alhcewel hij dangedreven wordt door de starter.

(1] Fout van de chauffeur.

{a] Geen benzine ‘4 hat reservoir, of het achterste reservoir is leeg. De
handgreep van de kroan op « Reserve » zeften. Eventueel de voedings-
pomp verschillende keren met de hand bedienen.

ib) De chaokeknop werd niet uitgetrokken alhoewel de motor koud was.

l¢) Het gospedaal werd niet ingedrukt clhoewel de motor warm was.

2] Defect aan het voertuig.

[a) Storingen in de ontstekingskring.
Het is bijzonder nuttig de valgende werken uit te voeren met laderen

handschoenen of met een droge vod, en geen mefalen werktuigen,
maar wel droge stukjes hout gebruiken. De batterijknbel moet niet
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losgemaakt worden. Dit enkel doen wanneer de ocorzaak van de
storing gekend is, en er agn verholpen moet worden. Volgende con-
trole doen : de kabel van een bougie losmaken en by de isolgtie
vasthouden. De ontsteking inschakelen, en op de starterknop drukken.
Terzelfdertijd, de kabel op enkele mm. van de cilinderkop houden. Er
moet tussen het kabeluiteinde en de cilinderkop een vonk ven onge-
veer 7 tot 8 mm overspringen. Indien er geen vonk ontstaat, of indien
zij merkelijk korter is dan 7 mm, is er een storing.
In dit geval controleren of de volgende kabels niet gebroken zijn en
of de verbindingen nog een goed contact verzekeren.
— De kabel nogr de ingang van de ontstekingsbobijn {klem 16
— De hoogspannings- en de laagspaningskabel {dunner] tussen bobijn
en verdeler.
- De kabels naar de ontstekingsbougies.
Daarbi] controleren -
of de stroom tet gan de ontstekingsbobifn komt . daarveor, klem 16
losmaken {kabel naar de tngang van de bobijn). Het vrije wviteinde
von de kabe!l tegen de bus in messing van een looplamp 24V} houden
en het centraal contact van de lamp in contact brengen met de cilinder-
kop. Indien de lamp brandt is de toevoerletding van de stroom in goede
staat. Brandt de lamp niet, dan is er een kabel gebroken, of is de
contactschakelaar defect. Hulpmidde! : een bijkomende kabel plaatsen
tussen klem B + (dikke kabel) van de dynamoregeloor en klem T4
van de ontstekingsbobijn. Maar wanneer dit hulpmiddel gebruikt
wordt, zal de batteri} siroom blijven leveren wanneer de motor stilligt.
De hulpkabel moet dus losgemoakt worden wonneer de motor stil-
gelegd wordf. De storing zo viug mogeiijk door de eenheidsmecanicien
laten herstellen,
icl of de ontstekingshaobijn in goede staat is : hievoor de dunne kabed
van de ontstekingsbobiin naar de condensator losmaoken, kiem 1 van
de verdeler, het vrije uiteinde van de kabel tegen de bus in messing
houden van de lamp, en het centraal conmfact tegen de cilinderkop
houden. Indien de lamp niet brandt, en de toevoerleiding van de
siroom was in goede staat [controle hiervan|, dan is de ontstekings-
bobiin defect. De eenheidsmecanicien verwittigen, Indien de lamp wel
brandt de kabel terug vostmoken op de verdeler en .
controleren of de verdeler in goede stoaf is. Indien het tensictte blifkt
dat de verdeler in yitstekende staat verkeert, en de corzoak van de
storing is nog steeds niet gevonden, opnieuw controleren of
er sen vonk ontstoat fussen het viteinde van een bougiekabel en de
cilinderkop, wanneer men de motor op de starter laat draaien. |s het
niet het gevai, dan is de hoogspanaingswinding beschadigd en moet ze
door de eenheidsmecanicien vervangen werden,

3
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2. STORINGEN IN DE BENZINETOEVOER.

a. Gebrek aan benzine,

(T} Het reserveoir is bijna leeg, en de benzine reikt niet meer tot de afvoer-
opening, hetgeen vooral in de bochten waarneembaar is.
Te nemen maatregel : het kraantje op « RESERVE » plaatsen en bij de
serste gelegenheid voltanken. De reserve bedraagt ongeveer 45 liter
henzine. indien de kroon reeds op reserve staat, kan het baten nog eens
op « NORMAAL » te komen, omdat het mogelitk is dat er benzine van het
voorste noar het achierste reservoir teruggevioeid is [bi] voorbeeld in
alle terrein). Na het volfanken, niet vergeten het kraantje terug op
« NORMAAL » te ploatsen.
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(2} Wanneer de motor niet volledi stilvalt, alleen aon het sputteren gaat,
.en dus met beperkt vermogen %Iiiﬁ verder drogien, heeft men een of
meerdere sproeiers die verstopt zitten.
Eorst de choke vittrekken en doorrijden ferwijl er weinig gas gegeven
wardt. Indien de motor dan beter herneemt, dan zijn de sproeters wer-
kelijk verstopt. Opgepast ! Met een viigetrokken choke slechts een kleine
afstand afleggen.

b. Voedingspomp defect.
Volgende controle uitvoeren :
De ontsteking uitschakelen. De hevestigingsschroef van de voedingsleiding
naar de carburator een weinig losschroeven, De pomp met de hand laten
werken, en nagoon of er benzine vioeif uit het aansluitstuk met schroef-
draad. Wanneer de pomp met de hand bediend wordt, moel men een
sekere weerstand woarnemen, en het gelvid van aanzuigen horen. ls dit
niet het geval, dan is het mogelijk dat de krukas zich in een ongunstige
stand bevindt. De startermotor even laten werken om de krukas te ver-
dracien en het werken van het pompmembrean mogeliik fe maken.
Ziin het geluid en de weerstand niet waorneembaar, de pomp losschroeven,
an coniroleren of het drukmechanisme wel kun bewegen ; zo nodig, demon-
teren om het drukorgaon terug beweeghaar te maken, De pomp weer vast-
schroeven. Indien na 15 & 20 bewegingen van de kleine hefboom er nog
geen benzine vit het aansluitstuk van de carburateur komt, kan men nocg
aon volgende oorzaken- denken :

c. De voedingspomp werkt niet emdat :
(1) Het deksel niet goed is vastgeschroefd : beter aanschroeven.

12 De filterzeef verstopt zit : vitnemen en reinigen.
Wanneer de pomp in goede staat 1s, moet men het aganzuigen kunnen

horen. Zoniet moet men de pomp laten vervangen.
d. De benzinefilter is vervuild. Reinigen.

HET KOELWATER BEGINT TE KOKEN.

Dit kan de volgende corzaken hebben :

a. Te weinig water in de radiater, Opgepast bij het afnemen van de stop, hete
damp kon uit de radiator spuiten t Slechts lungzaam bijyullen, en dit terwijl

de motor dragit.
De rubberen leidingen tussen de radiator en motor nozien, en goed aan-

stuiten.
b. De radigtor kan te veel afgedekt zijn,

c. De aandriffriem van de waterpomp is niet genoeg gespannen of is ge-
scheurd. Indien men ondarks deze controles de storing niet gevonden haeft,
moet de eenheidsmecanicien verwittigd worden.

HET RODE VERKLIKKERLICHT BEGINT ONDERWEG TE BRANDEN.

Indien dif onderweg gebeur, dus bi] hoog of gemiddeld toerental van de
motor, bewiist dit dat de electrische uitrusting defect is. Stoppen en de porzaak
opzoeken, Misschien is de riem von de dynamo niet genoeg gespannen. Aan-
spannen.
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5.

DE OLIEDRUK VERMINDERT PLOTS,

Mogelijke corzaken :

a, Te weinig olie in het motorcarter :
Het gebrek acn ofie merkt men eerst in de bochten : de druk vermindert
terwil op rechte boan de druk nog normaal is. Het oliepell in het motor-
carter moef tenminste toi het onderste merkteken van de peilstaof reiken.

b. De leiding tussen oliedrukmeter en ofiefilter is niet meer dicht. De pijpkop-
pelingen aanschroeven. Indien de punten a en b in orde zijn, de eenheids-

mecanicien verwittigen.

STORINGEN VAN DE KOPPELING.

Indien, wanneer men gas geeft, de motor sneller droaif terwill het voertuig
niet vlugger riidt, is de koppeling can het slippen. Desncods kan er zo verder
gereden worden, maar dan zeer weinig gas geven opdat de koppeling niet
zou stippen. Dit is bijna altiid mogelijk m een kletne overhrengingsverhouding.
De senheidsmecanicien verwittigen.

STORINGEN VAN DE VERSNELLINGSBAK.

Bij iedere storing in de werking van de versnellingsbak, zoals abnormale gelui-
den of moeilijk schakelen, moet men de senheidsmecanicien verwittigen.

DEFECT AAN DE BRUGGEN.

De eeheidsmecanicien verwittigen indien abnormale geluiden zich voordoen.

STORINGEN VAN HET HYDRAULISCH REMSYSTEEM.

Wanneer de reminrichting in goede sioal is, moef de voefrem een zekere
weerstand bieden woanneer men hei rempedoat indrukt.

Indien :
— het pedaal, snel of langzaom, volledig kan ingedruki worden,

— het pedaal volledig ingedrukt kan worden en een elastische weerstand biedt,
de eenheidsmecanicien verwittigen.

indien na een lange afdaling, het pedaal volledig kan ingedrukt worden : hef

pedaal plotseling fossen, en don tweemaal snel achtereen indrukken : men maoet

een wesrstand voelen, _
indien de remmen niet werken ; het voertuig fot stilstand brengen met de hond-

rem, zo nodig ferugschakelen. De eenheidsmecanicien verwitfigen.

10. STORINGEN VAN DE ELEKTRISCHE UITRUSTING.

Alle smeltveiligheden zitten in een kast vooraan onder de motorkap. Een elek-

trisch apparaat kan uvitvallen om volgende redenen :

a) Slecht contact aan de smeltveiligheid : de veiligheid verdraaien, het contact-
munt goed hlootleggen, zo nodig het contact veerije placien.

bi De smeltveiligheid is defect : ze is verbrand, of het droadie heeft een slecht
contact, hetgeen van huiten niet steeds zichtbaar is. De vellgheid vervangen.

¢! Slecht contact aan een verbinding : de klemmen aanspannen.

d) Een leiding heeft een contact met de massa : controleren of de kabels geen
sleet door wrijving vertonen.

e] Het apparaat zelf is defect.

Pe eenheidsmecunicien verwittigen.
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