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Mouvalles unilés en vigueur selon le
systeme International d'Unizés (51 :

Pulssance sn kW (kllowalls)

Anclanne unite ch (cheval-vapeur)
1 KW = 1359622 ch*
1 ch = 0735489 kW*

Couple an m.M (matres newlons)

Ancisnne unité mkgt
(méire-kilogramma)

I mN = 0101972 m.kgl*
1 migt = 980665 m M

Pression en bar (bars)

Ancienne unité kg'om? (kilogramma par
centimatre carréd)

1 bar = 1,019718 kg'cm™

1 kg'em! = 0.980865 bar

& Ly facteurs de conversion 301 Errensia
Eedon CEM 1530

Toutes les indicalions an unités S| sont
des valeurs converiies el arrondies. Les
ancwennes undes af valours Corrmespon-
dantes figurent éveniuellament entre
pareniheses derridre celles du systéme
al, par exemple 2.5 bar (kg'om®).
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/
4 !
2 1 URG-0001/1
Fig.1 Emplacemsnis de la plague constructeur ! des numeéros, type 404.0
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1 Indications générales

1.1 Sommaire

Ce manuel d'entration concerne tous les
lypas de véhjcules 404, Les &léments
constitutifs de base des divers modélas
sont semblables. Les différancas impor-
tantes et les particularités de construc-
tion propras & certains modéles, qul
distinguent lo type 404, 113/114, ont été
prises en considération sous la désigna-
tion abrégés 404.1 immédiatement aprés
'expose du point en guestion

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Le chapitre 1 Indicalions générales con-
tiant, outrea ceas axplications, d'impor-
tants ranseignameents sur la garaniie,
&8 numénds, las clés el les versions
spociales du véhicule

L'étude approfondis du chapiire 2 Ins-
tructions de service, surtout avant la pra-
mira mise an service. constitus, avec
lg stricte application des directives en
I'objet une des conditions nécessaires
pour asaurer la bonna marche du wihi=
cula,

Da pius, 'exécution correcte das opé-
rations decrites au chapitre 3 Guide
d'sntretien permet d'avolr un UNIMOG
toujours efficient at prét 4 servir,

Il importa dutiliser exclusivamani, an
g8 conformant aux quantidss indiguées
(capacites), des ageonts moleurs des
qualités homologudes par Daimler-Benz
&1 cafinies au chapltre 4 Agents molours.

Au chapire 5 Incidents, nous donnons
gualques Indications sur las causas
d'incidents eventuels e! la fagon dy
ramidiar,

Les caraciéristiquos les plus imponans
tes du véhicule sant groupées au chapi-
tre¢ & Données lechniques afin de par-
matiro una information rapide.

1.2 Garantie

Paour faire valoir valablemen! des drojis
4 prestations au titre ce la garantie. |l
es! indispensable de respacter les con-
ditions de garantie figurant dans les
condifions géndrales do venie.

1.3 Plaque constructeur et
numéres d'ldentification

FPour toutes les quesiions concernant |a
véhicule ainsi qua pour les commandes
de pigces de rechange of d'équipemenis
spéciaux, indiguer le type =i le modéle
de méme que lés numeéros de chissis,
de moteur ou d'aulres organes, Fig 1
et 2

Lez oasignations « A drojla » af « A
gauvche » s'entendent pour un observa-
teur ragardant dans la sens de e
marche, les indications 197 24 ate, (par
ergmples cviindras) foujours a partr
du radiateur



1.4 Portes et capol moteur

1.4.1 Verroulllage
La porie gauche seule larme & clé

Les ceux pories peuvant cepandant &ire
varrouillées de linterisur,

En marche, les serrures de pories de
Iz cabine bichés doivent &tre vorrouik-
léas e |imtériaur

Pour verroulller la porte de l'exténeur,
gmener |la contre-poignée (& I'intérieur)

en positlan de verrouiliage. Fig.2 Verrouillage de la porie aroite Fig. 5 Verroulllage de pore
1 Posliion de marche fwlrfoulilés) Cabine bAchde 404.1
Le clé de capol (clé & doullie) s@ trouve 2 Pogition neutre

1 Cuverfure
dans le vide-poches de la porte gauche, 1 Position g ouvenuen 5 Verrouiliage
Pour ouwrlr |@ capot extérieur du mo-
faur déverrouiller en bas &l sgulevar

Pour anlever lg capo! Introduife |a memse
cld dang l'ouveriure supérieuré ef dé-
werfouillar

Pour faciliter le ceverrouiliage dans I'ou-
variure Superieure, Ssoubever gQuskgue
peu le capo! par en bas

L8 PRl

Fig.4 WVerrouillage de la ports Qroife Fig. & Ouvertura du capot moleur
icabine thlée)

1 Fosltion d oudsrture
£ Positlen nlitte "
31 Fosition d@ verroullage 1
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1.5 Sieges, outillage de bord

Le siege du conducteur a trois possib:-
itee da réglage. Fig. 7.
404.1

Pour régler lp siége en approche, la
pousser vers |'avani of o soulevaer

FPour régler l& dossier, enfoncear le bou-
ton (2. Fig. 8

o N, ¥EE La eale de roue ast fixde par un crochat
Fig. 8 Logemaent de l"outillage de borg g ressort pres du resamrvoir de carburant

gous le s/ége du passager ,
G g L'guililage de bord se lrouve sous le

siége du passager. Décrocher le caout-
chouc da serrage af anlaver | as§is0 du
Sie0@

1.6 Versions spéciales

e manuel dentretien est valable pour
& vishicule de sérle el quelgues versions
spaciales. Vauillez y relever les indica-
tions relgtives 4 'uhlisgtion of & I'entre-
ti@n Q& wolre vafhiculea RNE Jue |es
gonnees fechnigues l@ concernant

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO



2 Instructions de service

21 Instruments de bord et commandes
2.1.1 Tablasu de bord

. C
d
K
- -
) 4 equipbmant ce
Alguille plancha © BrEERIOR Sand W hesary
guille rougs  pression de Ireinage
g% 4040 § Thermomatre de rélrigasant
4 I =g iismem Ses aRffurmanie ot oo M 404 ) -
Fig. 10 Dispoaition des instrumenis ot commances Bhdirtin g mpedgere
= S i x P [ s i B IS BT E
| 2Ll INA CE SE|FEa = - L |
AR EMCE CE CETRITEL 5 Tirctie do EcAri0”
ce gl l&ve-gincs 10 Lweior Ol TG IAQE O mojeur
- Fadalo Ja "reEn
ria, Evertisseur, s 13 Poadele dé déBrAyEDE
Leviar de Trein S slallgnnegmen
E wiinade O THEMySrLDOS 18 Frise de courgnd [UNpREnci
= amtE . T Commande do shautfage st d odratio
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Fig. 12

Tirdite d 'ouveriure du capol
oniactour d'allumege

Frigld d¢ courant

Cammutateur principal @ ¢olairageo
Témain oo charga

Jluge d& carburan] [raservolr AR
Tamoin de pharss-rouie
Marométne d huile

Manomsre double d'éguipement do
lrgmage

Tharmométre de rélrigdiant
Tamoin de clignolants

= o3 RN S R ) -

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

i
13
4

ﬂlﬂﬂﬂﬂl'lnl:l!"l ces instrumants &t commandes 4081

indicateur 8a vilelsa BaC compisur partia

Levier cdo rdgings du Mol

Lamos da schuna

Vayani otur &guipements spdilionnals
[gamea additicrnella & carburani)
=ommande d'équipemants additionng|s
pompa sdditiannalla & carburant)
Hesersg pour commande 4 dquipements
afdditionnais

Tirmiie de s@EMer

Commanda des olignolzents

Commande d sssuie-glace droil

Commande 4 eldsue-glace gauchs
Commanda d avertisseur

Aasinet de frain

Intarfupieur poor prigs de courant
Intarfupteur o' &clairags des instrumanes
Commande de démarmaur

Yolel dadration

Commande dey loux de crolsement
Podale de débrayaga

Padale de frain

Padale 4 accelemaiper

vil@nl



2.1.2 Leviers de commanda

Boite da vitosses

Lavigrs Pagiliann 985 [OviErs
1 148 '8 5 &% yijessn
W kiarcho AW
4] Boinl man
k- ¥ o
™ B dlarchatam (178 g 28
| ¥Witesasa)]
8] Feues AR moiFCEs
WA Toutoo rouss molrices (40d]

Toubes Fouss moir-Cad &
vEFrauiliags Jas
giffdrentiels

Priss da ToreD gy poinl mon

. Prisa de lorce enclenchee

Mo

Légende des figures 13 &t 16

Réducteur pour VilBSEes axird-lanies

| Levier de commands das vilos55aE
grtra-igntes

E En priee
A Faint morn

Il L&vigr invarseur oo manthg

W Marcha AW
A Fasition injermadiara
B Marche AR

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Bolte de vilbases
' ]
1 3 5
] L ]
|
' 2 4 g |
1] 80 v
|
Wk (a8 |
vasa5 @ E R
' UZ26- D114
Fig. 13 Positions des |evigra
Réduciaur pour vitessos axira-lenies
E Qv
i ”
& R
I I
U22e-0115

Fig. 14 Positions des leviors

i |

ig. 15 Leviers de commande
Lavigs g8 changément a8 vitaase
LEVIEr (mwnrasur de Alrcha
LEviar g8 commande o8 prise e fonce
Levier de commands da | onjrainamant
{Sutas roges matnses of S8 waftouiliage
déa diftaroniiale

e L By

ig. 16 Leviars de commande 404.1

=

i Lewier da chengement dé vilssss

3 Lbwidr (nvaiiul S8 manme

1 Lewer g8 SOmMimande de | 'enprpinament
1NEiEs ToUEs moiric el 81 o wormoul | Iage
dhs L Mdrantads

4 Legvier de commands 49 prisa de force

5 Lovier do 'rein &8 siElionnEmEnt



21.3 Commulateurs

1 Combinateur, contacteur d'allumage

et robinel de batterie.

UES4-08ls
Fig. 17 Combinateur & clé [404.0)

uEs&-00121

Fig. 18 Contacteur d'allumage (404.1)
0 Hors cireuit

1 Tamaoin de charge
20 2 Poaition de démarrage of da marche
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Combinaleur, positions de la clé de
contact {fig. 17)

Pona
tlons Consommaleurs de caurant

o= Hors circult
Prise de courani, éclairage
intériaur, Bignal de délresse

P Statisnnamani

Feux da stationnoment, foux de
position, eclairage ces Insimn-
menik. ngnal do dreses, $ciai-
FAQE (ntéridur, prise oF courant
dana ia cabine

Marche

Témol ds change. commanda de

démarmour. averlsseur, prise e

couran:, dclairags iniareur,

clignotants, faux ds siop, essula-
ince, apparcils s chaufsge ot
affaticn, instruments dindication

signal do ddroses, pham oe racul

2 Comme 1 &l &n oulre

Faus &8 sraliannemant, feus 48
position (dgalement aves prajec.
tEurs adait U-I'I-I'IIII:I_ Hlllfin- fa i
IR urEtE, A0S O fravEil &
afridig

3 Camma 1 &l 2 af &n ouine
Fibus e croisement of phares-rodts
lom@in de pheres-rouie

*Pourpasser de =D =wgn = P = w1 g8« 3= 80
= 3 = anlancer e clé de conlaci

La clé de contact ne paul &tre introduite
ot refirée qu'en position « 0 = gu = P »,
Fig. 17.

Fig. 1@ Robinet de batterie sous le
sidge du conducteur [404.1)

0 Hors cirzuit
1 En gircult
Z Clé de commands

404.1

La clg du conlactour d'allumage ne peu’
élre Introduite et relirde gu'en position
o=

Le montage d'un robinet de batlere
(sactionnaur] permet dinterrompra la
condulte negative raliant la batterie au
cadre &f do mettre ainsi tout e résesy
de Dord hors circuit,

La clé de commande paut &irs ralirds an
position hors circult



2 Lo commuiaieur principal d4'éclalrage
peut commander divers organes d éclai-
rage seion 58 pofition

Pour passer du circuit declairage pnn-
cipal au circuit d'éclairage de camou-
flage, enfoncar la broche darrét (1)
avet la pointe de I8 clé de corlact &l
pousser l& verrou (2] vers la gauche

Pour revanir du circuit o sclairage de
camouflage au sircuit d'éclairage prin-
cipal (de 0 & « jour =), pOuSSaEr Vars |8
bas |a manaiie de commduiation

Positions du commutateur
{wair lig. &J)

Circufl d'éclairage principal

Position = Tag
reir) ROFS Cirguil
Position = 1 feux da siationnemen

feurn de posilion el
eclairags das inatru-
menis

an gutra, foux da Croise
ment 1 pharag-route

Pogition = 2

@ Digitalizado por loes foreres de PIEL DE TOROD

Circult d'éclairage de camouflage

Position O hors circuit

Position 1 S feu de convol 2 few da
siop oe camoullage o
'arriére

Pogition 2 § éclairage C@ Camou-
||.i-|l.J-_ll aEglement &
‘Avant

Position 3 5 : oclairage de camou-
flage a "avant &1 &
Brriare

Nota ;

Les feux da stop des Circulls o eclas-

rage principal &t d'éclarage de camou-
flage ne s'allument gque lorsque | allu-
mage es! en circuit

Fig. 20 Commutateur principal
g'éclairage

1 Broche g'ornbl

& Varrou

3 Circdit a' scisirage e camaufl age

4 (PSRN O BCERIrEDe DTN j=1. 1|

Fig. 21

L s LD Ry - UF

Fig. 22

Bl s £

Commodo

Feux de croisamen|

PREiEI-Toule

Avertizseur lumingus (vorsen spedale
ou 38 Clignotanta drails

& 4a Clignolants gauenos

AvErhi2aour sonore

uzZ 54-0029

Commutaleur pour essuie-
glace at lave-giace

Hars Cirtuil
Exsule-glace

Essule-glaze of love-glase 21



22

Fig. 23 Apparail de chaullags
{vu de lace)

Légende des figures 23 et 24

1 OrmmutaElsr i firedie e la soufManis

2 Witeasas)

Wale! givdlant lemeral de dooege du débil

d'air chaud vir'a lo lancher

4 Boutonm relat! de rdglage du Sebit da
rélrigésan chayd

4 Vole: pivolant Grriers o8 cotage du débil
A4 cRad dure 5 cabins

S Wale? Eivoiant Iaeca! 4 arenss diresie

a mir frain waes i@ plarched

Cuvert

Farms

-
=

L

2.1.4 Systéme de chaulfage el d'adralion
Chaufiage :

Lo dabit de réfrigerant chaud peut &ire
régle avac la bouton rotatif 3 L'emenga
g'air chaud se& réglée avec 1o commula
lewr & tirettie ' commandant la souf-
flante & deux vilesies

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

Fig 24 Apparail ce chaullage
[vu de cdis)

Agration :

En &te, & MNux d'air frais se régle avec la
commutateur a timtte 1 de |a soutfiante
i deux vilesaas ol e volal pivotan 5, le
bouton ratatit 3 dovant dire alors en po-
gition de farmelure.

1* gran : plain débit (commuiateur &
mioithé 1ind)

2% cran : ceml debit (commuiateur 1ird
a flond)

Vaolat pivolant 5 farmé, Hegler la flux
d'air chaud avec les volats pivotants 2
&1 4

Pour degivrer plus rapigement les gla-
ces, lniaser [es voleis pivotanis 2 af 4
fermes |usqQu d oo qua la champ visuo
soit suffisant

Fig. 25 Dispositi! de cnaufiage af
d'adration 4041

1 Sguffianta
& Manoite @ pdrateur
] EchangEr thermigus

& Commands d& qou'tinnce

Du cdle du passeger. la boulan de
réglage permet un chaulfage ou une
aération supplémeniaire du bas do Ia
cCaDirneg

4041

Chaullage

Odvwrir l2s deux robingts @'arfat dana e
compartiment motéur. On peut an autra
maiire [a souffiante an marche
Adralion

En @@, lermer les deux robinets d arrét
Ouvrlr 'agralsur

Maitra la soufflante en marche



2.2 Utilisation du véhicule

2.2.1 Préparatifs

Varitior 8 niveau de rafrigérant cans le
régeryoir compensateur, Avant o ouwrir
le couvercle, actionner be Boulon-pous-
s0ir de |8 soupape de sécurité pour sup-
primer une Surpression évantualia,

a4
Ne concerne pas ce véhicule,

A moteur froid, le niveau de réfrigérant
doit sa trouver & 30 mm au-dessous du
bord supérieur de l‘orifice de remplis-
sage du réservoir compensateur

En feisant |'appoint d'eau, || est indispean-
sable d'ajouter 10 em' de produit anti-
gorrasit par litra

En hiver, veillar & ce gue |& réfrigérant
contienne suffisamment d'anligel,

En cas de nouveau remplissage complat.
tourner & fond dans & sens ouverturs Ia
bouton de réglage du cheuffage. Vaoir
214

Faire tourner le moteur au ralanti acce-
|4rd jusgu'h ce gue le thermostal ouwre
& erviron 78 & BD” C et gu'ansuile la
niveau de réfrigérant resis conatani
dans le réservoir compensateur. Capa-
icitlé voir 4.2,

Le niveau d'hulle dans le moteur ng doil
dtre contrdld que sur un vehicule accu-
pant une position horizontale. I doit
autant que possible stteindre le ropére
de niveay maximal. Ceeci ost particuliére-
et AdcEEEsiro on cat de déplaceaments

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

fréquents sur fortes pentes cu bien de
travall avec engins d'adaptatian.

En faisant le plein, ne pas dépasser le
repére de nivesau maximal |

Conitdler |a pression de gonflage des
prous.

Contréler |'installation d'éclairage,
Conirdler I'éguipement de irelnage.

Important !

Ne maltre & vehiculg én marche gQue
lorsque les voyants rouges du combingé
d'instruments s élaignent. le manoméire
double devant indiguer alors ungé pres-
sion d'air comprimé de 5.2 bars (kg cm?)
En cas de service avec remongue, fenir
compta des |ndications figurant au
point 2.2.13.

En hiver, £e reporter gu point 2.3

2.2.2 Lancemeni du molaur

1 Amener le lgvier de changemanl ce
vitessas @n position médiana

2 Enforncer |a clé de contact Sane e
combinateur &t la tourner pour I'amaner
en position 1.

3 5ile moteur est froid, tirer complele-
ment (& tiretle de starier.

Motz : Le moleur &#lani & |a température
de service, ne pas actipnner la tretle
du starter. surtout en marche.

Aux tempdratures extérieures dlevées,
avac engins fronteux exigeant un grand
glior de propulsion. le caa échéant

mettre an marche la pompe acdiionnalle
& carburant pour remeadier 4 une &Yapo-
ration éveniuelle de carburant.

4041

En cas d'utilisation de ia pompe addi-
tionralle & carburant, amener e rebinal=
directaur @n position « résarve = (réser-
voir avant), car la pompe n'est alimentéa
Qus par of réseroir.

4 Débrayer, ne pas ancore actionner
Ia pédale d'acciélérateur.

& Actionner |a commande de démar-
reur, Le moteur démarre. Relbcher la
commande de démarreur dés que le
moteur ast lancé, faute de guoi le deé-
marreur pourrgit &tre endommage.

Si @ moteur ne part pas, n'actionner a
nouvesy e démarmeur que lorsque mo-
teur & démarreur sont arrétés. 5i plu-
sisurs #338i3 sont nbcosSEires, interca-
lor chague fois unS pause pour menager
la batiene

MNota :

4041

Attention 4 la position du robingt de car-
burgnl, @ cae échasni le mafire sur
« réserve », Fig. 26,

6 Le motsur éiant lancé, appuyer a
fand sur la pedale d acceiérateur tout en
observant l¢ manomatra d'huile

5i le manamairng nindigue augune pras-
sion d'huile guend le motaur tourné,
arrétar immédiatement le moteur et
rachercher la cause de cette snomalie

23



F:g. &8 Hobnot do carburang 4041

1 Quawart
2 Reserve (reservoir AW
3 Farmg
—I—-_-—\—_H-‘-
f T
Ty w,
- ]
f
i
H"“{:
5
%
R
J A ERET
Fig 2T Levier da néglage du moteur

1 Position de pieine charge
2 Poasltion de ralenti
|

24 Plogue de calogs
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a04.1

Tirer an arrlére e levier de reedlAage du
pa [l 3T H-."F-DI.,.H.SEr leniement le tlirette
de silarier Aussi loln qu'll est possible
SN Que le moleyr cesse de tourner
fand

Repousser & fond la tlirette de starter e
plus 161 poasibls, au plus tard guand le
moteur lourme rond o régulierameant
Lorsgue la temparalure du relrigarant
atlaint anviron 607 G, Ia tirette de starier
doit étre enfoncée completamant

2.2.3 Rodage

Il st d'une importance capitale pour
la longévilé gt [a sécurité de sarvice gud
la moteur et la transmission d'un wahjs
gcule neuf, un moteur d'échangs stan-
dard ou un moteur syanmt fait Iobje!
d'una ravision gbnorala ne s6ignt pas
sollicités au maximum pendant las 1500
premiars Kilomotras.

Pandant la rodage. las travaux d'onire-
tien prascrits figurant au plan E doiven!
=

drg gueécutds una fois aprés 300 &
15660 km.

2.2.4 Uninsation & I"arrél

En service avac branchement sur prise
de force ou & faible allure le regime
moteur souhaitfé paul dtre regle a de-
maure avec g levier de réglags du mo-
feur, A cet effet, zerrer |z plague de
cilege

En service a l'arrél avec prise de lorce
enclenchée, veiller & ce que le levier da
changement de vilesse se& trouve enire
la 5% ot & 6% afin que soil assurda ali-
menialion en hulle de toutes les pidces
en rolation de la boite de vilesses.

225 Arrét du moteur

Amanoer |a cle ge contagl ¢n position Q
Lorsqua e lemparature du rétnigerant
dégpnsse B0° G, na B85 arrgier imme-
daatomant @ maoteur, maE |6 358!
fournar pencant encorg une a Gaux mi-
nuilcs au ralemll accalgré atin gue e
réfrigerant continue & circuler & ne
s'échappe pas an reisond une surchautfa
du motaur,



226 Paasage des vilossos

La bolte de vilesses synchronisée o six
rapports de marche avant et deux de
marche afrare

Sur roule, les 30, 4¢ 59 pl B VIlES56E
gont sulfisantes. c'est-d-gdire gu'l e
possible de démarrer en 3% La 1™ ol la
2¢ sont! prévues pour des eflorls de
traction assez #lewés =t des deplate-
mantg & faible allure Ges demultiplica-
tionsg sobtennent par lintermédiaire
g'un &chelon préliminaire se frouvan!
dans la bolto de vitesses. Lenclenche-
ment de cet échelon s'effectue en im-
primant au levier d@ changemeni de vi-
fasse un mouvement transversal do la
position de point mort enire fa 3¢ e | 4%
& la position e point mort anira 15 178
&l in 29, Ce mouvement transversal @5t
une manceuvre de yommanoe tout cam-
me un passage de vitesse et ne doit dire
préculd gue moleur en marche Bvec
débrayage

Pour passer [a marche arriére on posk
tion 1 ou 2 du lavier de changemant d&
vitegse. lirer &n arrigre le court lovier
invarseur de marche, |2 véhivule & ['arrél,
aprés svoir oebraye

En cas de possages répdlés de marche
AV an marche AR laisser le |evier o8
changarment de vitesse &n position 1 ou
2 ot mactionner que @ pelit lewiar inwers
sauf g8 marcha

Ce la 3¢ & Ia &% inclues, l@ levier invar-
seur ne peut étre amend en position de
marche AR

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORD

inversamani, il est iImpossble de passer
lgs 39 & 6 viiasEes &0 pOSilion de marche
1

Un werrouillage de commande en 3¢
vilesse empéche de passer accidemal-
lement de 1'¢ ou 2¢ an 5% ot en E°. Ce
n'est gu Rprés avoir engagé la 3¢ quil
gsl possible de passer les 49 50 gt B9
VITOSSEE

2,27 Commande du réducledr pour
vilessos exirg-lentes

La= vitessns exira-lantes na pauvent etre
utilissss qu'en marcho avent, an TE &
en 28 Le changament de vitessa ne doil
gire exécuté qu'au régime de ralont du
moleur avec cébrayage. 4 cet offet
amenar kg levier inverseur de marche en
posilion médiane. Fig. 14

228 Commande et enlrainemenl des
prises de force

La commande des prises de force s ef-
fectue & vehicule 4 I'arrdt avec debra-
yage. Las prises de lorce peuvani &lre
gnclenchdes #t mises au point mort avec
i@ leviar de commande de prises 0@
force,

Du falt du mode d'entrainement, com-
biné avec un accouplement simple, les
prises de force ont recu ia désignation
de prises de force sur boile de vitesses,

Fig,28 Schéma de passage des
vilesses

O Manseuvrs rEREvarEale 08 DEIAGE Oe
wilBEFE

54§ Ulllisalion en 4% 4, vérroulliage dos
dilféreniiels

Si, en terrain difficila ou lorsque |e poids
& tracter est élevé, I'odhérence au 50!
des roues AR ne suMit plus, enclenchar
entralnement £x4 ou |'entrainement
4 x 4 avec verrouillage des ditférentiels
Le vahicule peut ainsi malgré son faible
poids & vide développer une lorce oe
traction elgvée. On peul encore AMé-
ligrer I'adhérence au S0l en chargeant
le plateau.

25
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L'encienchemeni de 'entralnement & x 4
&l le verrouillage des dillérentiels peu-
ven! s'sifeciuer en marche sans di-
brayer, & condiban loutelols que les
roues ne paltinenl pas, c'est-a-dire tani
qu'elles tournent en adbdran au sol

Le fevier da commande de ['enfraing-
ment 4 x 4 gt das varrous de différentiels
8 deux crans. Premiar cran © entraing-
mant £ x4 sacond cran verfmous oe
différantinis.

Le commande ast mecanique

Ei une rous pating & I'enclanchament de
lenfrainemant 4 x4 ou au Yarroulllags
deg différentials, il faut débrayer pour
Que foutes les rouds roulan! & la mAme
viless8 OU qub la vahicule 5 arréta

La mise hars d'action des verrous de
différentiels et de l'entrainement 4 x4
peutl égalemeni s'effectuer en marche
sang débrayer. En mettant |'eniraine-
mant 4 x4 hars daction, raldcher brie-
vamen! [a podale daccalérateur.

Bur route, éviter dg varrouiller les giffé-
fentdls dans un virage afin déviver des
sollicilations supplémentaires

Laragua |as ditérentials sont verroullias,
& rayon da braquage augmaeania par suite
de l'inayitabie patrnage des roues ains
provogue,

Ces indicalions particulidres pour e
SenYCe sur & [EFFE I-Eurenl auy pont
AT.4
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22,10 Instruments de bord, lampes
témoins

Chsarvar de tempe A autre les insiry-
ments de bord e les lampas wemoing
pendant la marche. La tempdraturs de
service optimale du rafrigérant est
denviron 80° C, le tharmométre per-
mat de (@ surveiller. C'est & cette tem-
paratura qua |'usura du moteur et I3 con-
sommation de carburant sont les plus
faibles. La tampérature de service ne
doit autant que possible pas dépassor
Bl C.

2211 Freins

Ne mattre le véhicule an marche que
lorsque la voyant rouge du combing
d'instruments s'est éleint, @ Mmanomé-
tre double devant indiguer alors au
moing 52 bars (kg'cm®). Le voyant et
l'indication de pression d'air comprime
n'existent pas sur les wahicules =ans
installation & air comprimé

Lo frein de service ast constitud par un
systeme 4 simple ou double circuit et
agit hydrauliquament sur les gqualre
FoLEg,

04

Seulement frain & un circuit.

Avec servolrein pneumatique, la pras-
5ion & exercer sur la pedale pour freinar
231 réduite cans une certaine proportion.

Les véhicules avec frein & un circuit pau-
vant &tre &quipés aussi d'un servoirein
& dépression qui fournit une assistance
au cours du freinage seulement quand
e moteur tourma.

Le frein & main ast un frein de secours
et un frein de stationnemant. |l agit mé-
caniguemeant sur les roues AR Lorsqu'est
atteiée une remorque dotée d'un sys-
téme de freinage pnoumatique, I'action-
nament du frein & main amarce un frai-
nage échelonnable de la remarque.

2041

Le robinet de frein disposé sur la co-
lonng de direction permet un freinage
achalonnable de |a remorgue par air
comprimé, indépendamment du véhicule
tractaur. Cecli est particulidérement né-
cossaire dens lea longues descentes
8t lorsque la remorgue est lourdemant

chargée.



2912 Me concerng pas ce vehlcule

2.2.13 Sorvicn avec remorgque
Attelar |a remaorgua

Charges remarguies © voif 6.10.2

FPour Aviier des ondommagemenls ou
dispositil d atieiage e remorgue sus
ceptibles de comaromatire 2 geoUnile
ulilisar exclusivemeni des remoTQUEs
aver anneaux d'attelage selon DIN 74051
ou du modéle de Marmee, Yoir 810

L'atielage d'une remorgue doit setec-
tuer avec prudence, surtoul 8i ¢'esl avec
'aide d'un personnel inexpérimentsé |

{ Avant d'atteler |a remorgue, la irginar
avac son trein de stationnement et Vim=
mobiliser 8i nécessaire #n plagant des
eales davant les roues. 31 'on souleve
la timonare dafiolage O Une TEMOTGLE
dotés d'un frein @& inartia sans malniem?
ia remorgue Dar des calos, celle-c peul
e mettre immédiatement on mouvement
gl provoquer de graves accicanis

2 Bagler la timonefie O attalagoe do la
remorgue sur |2 hauteur CQu G apositif
d'ottelags

3 ABoculer prudemment avec | UNIMOG
Pendani l'atielage, le passager ne doil
pas se trouver entre I'UNIMOG et la
remorgue. |l colt &8 lanir & cole O
vehicules g1 guider le conducieur @n lu
faizani des signes conmvonus
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4 Contrdler aprés chogue atlelage de
ia remorque lencliguetage de a broche
d'attelage

5 Brancrer |@ Nexible de réserve de 12
remorgue & (a téte d'accouplement Cec
provogue |ouveriurg aulomaliqua o und
valve qui antraing avec | aide de la valve
4 3'2 voios o passage cu servolréin Sur

sprvice avec remorgue = L Sssiance
= freinage du véhigule est aingl reduls
et les décélérations ge freinage r=alisa-
bles par FUNIMOG et 1a remorque sonl
adapiéas 'une 4 | autra

& Brancher le llexible ce fréin do o
marque,

7  introduire |a fiche dé 1a condulte
élecirique dans la prise de courani
sarrpgpondants de la ramorgue at i im-
moblliser avec le couerzie rabatinbia

Nota : Sl y & deux prises de courant
(12 ot 24 V), seule la liche nofmalises
salon DIN TETT (12 VI ou DI 7579
{24 V) peut &tre Introduite dans la prise
fe courant correspondante

5 Régler le régulateur de force de
frelnage de la remorgue en fonction de
a charge

= Desserror e frein de stalionnement

de lg remorque ¢f onlever |es Cales

10 Dbserver le manométre double des
freins o ne pes démarrer avan) Fexting-
Lon du woyant rouge

Fig. &% Raccordamants pour remorgue
Tiig d'accguplemen) (condulie de Trein

2 Dispcsitil 4 atielage S8 remor

3 Téle d ncotuplomant (EonNguile o8 reserve

i Prizs de courant (24

404.1

Point 5

Brancher l@ flexible ae réssrve 4 la tale
s'‘gocouplemant (rouge), puis le Thexioio
Aa freom & la téire o'accouplemen
{jauna), Ouvrir les deux rokmnels d Arrét

Les té4tes d'accouplemant automatiques
ainsi gue la commutalion au B8y Mrein
pneumatgue n'exisient pas sur Cg e
hicule



Duverture du dispositif d'atie-
lage da remorgua

Fig. 30

Lo
i Verrou ge SEEurite

b |
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Service avec remorgue

Pour assurer la sécurité du service avec
remaorgue, il est important qu'en marche
la tige & clique! du frein de stationne-
ment soll desserrée jusqu'a bulée,

Si le véhicule s'arrdte ou @Sl garé en
cote avee une lourde charge remaorquée
gnclanchar l'eantraingment 4 x4 a' an-
gager la 1™ vilgsse pour gassister le
frain de stationnement qui n'agit que sur
les roues AR da 'UNIMOG.

Avac commaonde pnoumatigue du frain
de remprgue, e frein de stationnamant
2qit aussi sur la frein de remargqua

a04.1

Dans las longues descentes avec re-
morgue, actionner l& robinet de frein
sur la colonne de diraction. Le fréinage
indépendant du véhicule fracteur et
goeable 3 volonie empdche une « pous-
see o gveniualles de ia remorgue

Avec des charges traclées, il convient
fondamentaleman! de charger auss| |e
plateau jusgu's la charge ulile autorisée
pour accroltre la sécurité générale de
marchsa,

Déielage de la remorgue

1 Serrer lg frein de stationnament de
laremargue

2 |Immobilisar
cales ge rouss !

‘d remorgua avac Qaes

3 Retirer Iz ticho de |3 condulte de la
priss de couran! da rEmMorgue

4 Debrancher le flexible de réserve de
remorque de la &' Qaccouplement
(fermeture rouge) puis le flexible de
frein de remorque da la té1e d'accouple-
ment (fermeture jaune) ou de la téte
d accouplement a uno conduile (noire)

B Tirer l& bouton d'arrdt gl ouvrir avec
e leviar le L‘iEF'GE-h' ZJ.IZI!EI:I!_',I:-I: da rp-
morgue

MNots : Aprds gvoir detele, fermer imme-
diatemeant les fdies d accouplemant afin
que la galelé ng pusse se daposer sul
lag bagues d etanchaits



2.3 Service d'hiver

Le maintien du vahicule en ordre de
marche &sl agsuré suski alors si lon
tierl compis QBE pPOIRIS gulvEnls

231 Huile moteur

Lorsque los temperatures exigrigures
sa maintiennent au-desscus de 0°C,
vidangar & temps I'huile moteur d'étd
visquouse gt la remplacer par de 'huile
d'hiver fluide SAE 10 'W. L'huile moteur
fiuide facilite le démarrage Bl assurs
grna lubrificetion suflisanie mbéme aux
patses tempeératures extérisures, Yoir
45

232 Réfrigérant

D& lantigel assurant une protection
|usqu's —25°C (—13°F) & él& mis 8
f'using dens e systéme de refroidisse-
ment.

La concantration d'entigal dod &ire con-
trilde plusieurs fois pendani la sajgon
froide

Four faira |'appoint d'antigel, raspactar
las proporfions du mélanga TiXGes 3
point 4.5 !

Véhicules sans antigel

5 i'en ne dispose pas danhgel. aux
températures Inférieures a4 0" C Il faut
vidangar la réfrigérant. A cet effel. auvrir
le robinel de vidange du moteur ot dé-
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Mercedes-Benz
L mi B - BT |
Fig. 31 Wéhicule avec anligel assurant

une protection |usqu'a —25° C
au =13F

visgser le bouchon de vidange du radia-
teur. Woir 3.4,

a04d.1

Avec dispositi! de rechautage ou moteur
gt des battarigs, déviegar an oulre le
bouchon de videnoe de "aéchangeur ther-
migua (manchon d'eau), au-dessous du
radiateur

Avec systéme de chauffage at d'aeration
auvrir les robinots o arrét e le robinet
de vidange cu circuit de chauffage, dans
j& compertiment malaur

Pour vidanger |e réfrighrant, dévisser @
bouthon du résarcoir compensateur de
refrigerant, Voir aussi 4.5

299 Me concarms pag ce vehiculea,

234 Banleries

Maintenir les balleries a pléine charge
an les eniretenanl sognevsament &t en
dconomisant |8 courant Le rendomont
des batteries bamss lorsgu'elles sont
refroidies. Recharger lea batteries apres
una immobilisation assez longue. Foints
de congélation de [élacirolyle © voir
tableay 3.10.6

404.1

Paur les véhicules avec dispositit de
réchauliage du moteur &t dos batteries

Ouyrir le compartimeni des battarnas.

La réchaullage des batieries ne doit &tre
mis en marche qu'aux temperstures m-
férieures & 0 G

Note imporiante :

[l {auf absolumeant arréter le fonctionne-
mant du disposili! lorsque la tempera-
fiire sxtdrieurs copasse 0° C, faute de
guol il se produirait un fort échautfe-
ment da |'élecirolyte et une dvaporation
gccure de cellé-cl,

2.3.5 Mise en route par lemps froid

Le démarrage par temps froid exige la
plaine capacité de |a batterie. |l impone
donc de mettre hors circull Bs con3om-
mateurs ce courant inutiles. Débrayer
et enfoncer complétement la pedale
d'accélérateur. Lancer le moteur. Yoir
guss| 238



3

Frige da courant BoUr conna-
on extEneurse £04.17

4.5 Me congerne pas ce véhicule

2.3.7 Réchaulfage du moleur el des
batfories

Linstallation 2'un dispositif de recnauf-
fage permei, aux températures exidérieu-
ras tros bassas de rechaufier les bai-
taras &f 18 réfrigerant se trouvant dans
i@ CIFCUIT U moteur

Leppared ga chautfage & allumage
glectrigua, fonchionns Gvac o carburant
du resennoir du vemiculeg

Se confarmer aux instruchions o ulilEs-
bon de | apparal
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404.1

2.3.8 Prise de couranl pour connezion
extérieura

Cotle prise parmel de brancher lg vehi-
Cul@ Sur une source de courani sxig-
regureg

En coés de défaillance des batteries ou
Ei Bll@s sont insuffisamment chargéas, on
Peut aing: faire gemarrgr g veniculg au
recnarger ies ballerigs en Aya it reCours
A une source -.‘.|E courant axtarnayre. In-
versament, il est gins: possible d'aider &
démarrer un autra véhiculeg avec 2au Pl
il alactrigue de 24 W

En branchant, il ast indispensable de sa
confermear a la daes:gnation des conloeis
femiallas (30 = =t 31 =)

Ay démarrage, prendre les mémes ma-
fures qua colles exposees sous 2.3.5

2.3.9 Chaings antidérapanies

En cas de besoin, monler des cheines
dntiderapantes, sutant gua possibie aux
oualtre roues

Lanclgnchament de |'entrainemaent 4 x 4
g8 traduit par un accromssament de la
sgcurild de marcha sur route ot sur la
tarrain aussi bien guen cas da verglas
ou e neige

Aprés |2 montage, contrdler le braguage
des rouss

£.3.10 Egquipemeni & air comprimé,
apparell antigal

Pour protéger du gel tout 'éguipament
& air comprimé y mefire comma antige
de | aleool ethylique (alcoal & Briler)

Le risgue de formation do glace dans las
canalisations af |es valyes de freins st
g plus grand aux lampéraiures saie-
rieuras de +5a-=3" C.

Yithlcule sans apparall antigel
1 Vidanger l'eau de condensation

2 DOdviggar un raccord a8 via én arniéra
du regulatleur de pression, varsar envinon
s | d'anligel dans la canduits et la rac-
corgder A nouveau, Il faul alors absalu-
ment conirdler Fétancheite du ragcord
A vis

3 Lancer la moteur, Lorsgque |a pression
da safvice ast atteinte, anfoncer et rala-
cher gualgques Tois complélamant (a pi-
dale de freln alin que 'anfigel Injectd
sa répartissa antra ez endrofs sxpo-
ga3 alg gel & gue (excédent puisss
saccumuler gang g résarvoir dair
comprimé

4 Au bout da 15 jours, sans vidanger
de liguide antre-temps des rbservoirs
d'air comprimeé, mattre A nouveau da la
méma facon "a | d'antigal

5 Faira tous les 15 "'appoint

d'antigal

|QUTS



Vehicule avec appareil antigel

& g mise &0 service de 'apparei] ant:gel
en hiver ung meche est linke avec la
poignée de réglage =n posilion haule
c'esl=h-dire danzs e fux gBIr. L d:f
secoulant 'a s& Ccharng® BINS g glcoo
dthyligue qui pénaire de la sorie Dans
foud & CrClil @ air comprime.

A |la mise en service, amenar |a poignge
de régiage en position dhiver. A el
eHai. I8 tourngr uEQu a Ce gu #ig soil
pousses aulomatiquement vers l@ maut
Voir pusel 3.9.8

4041
FPompe a antige

Actionner plusieurs ol |a pompe a en
tigel pendant que le moteur tourne. Au-
paravant ramener & environ 3 bars
{kgrem?’) la pression dans le reécervoir
an actionnant la pédale de frein. L anti-
gel injecté est alors immadiatement
réparti unifarmémant par le flux @ &ir

En cas de froid humide répalar 'opera-

tion trois ou quatre f0is par jour

i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

Fig. 33 Appareil anfiggl
Crilice de reingliassgs o jAuge

2 Poignas g glage | prosi m oo e
By g dw réglage |positic T

4 Pompe a antige 4041

=
cuign d Bl ERRE TR 31



3 Guide d'entretien

3.1 Planning d'entretien 3.1.2 Programme d'eniretien
31.1 Generalités Periodicité Plan de B .
y Travaus & affectuar
L=s frevaux dentrelien prescrils pour g km travail
le véhicuie sonl indiques dans ke Carnel p
dz Serdice, Caonditions de service |
normales | 300 & 1000 E
La périgdicitg est finae en Hilomatras | 4 000 A
{km]
. 8000 B
Les travaux dentralien sant &4 aifeciuar 12 DO0 A
ntégralement, aux ntervallas pres-
::ntg- | 16 000 a woir 31.4
20 000 A
Avani de proceder oux travaux do grais- "
sage, nelloyer les graisseurs ainsl que 24 000 B
les bouchons de remplissage et de vi- 28 000 A
dangs d'hulle. etc. | el
Conditions de service
ditficiles 2 000 - Yidange d'hulle moleur
VYehicules maintenus deux fols "
seuiemant an par sn * Vidange d'hulle moteur
disponibilité |
tous les Vidange d'hulle bolte de
2ans = vitesses el ponis

* Inspoctions da printemps et d'automne

32
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543 Mature des iravaux d'eniretien

{1 Travaux d'entrelien minima

Fériodicilé

Il g'agit 14 des travaux figurant gans &
tableay genéral d'entretien (voir 3.1.4)

Travaux d'entretien

Au bout d'une heure de service, apris &
ramplacement d'une courrcia trapézol-
da'e 50 km aprés avoir changé una roue
OU un pRsy

Tous lea Lrols mois

Deux fols par an [inspection de prine
temps et d automne)

Inspection de printemps

Inspection d'sutomne

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORD

Contrdler 12 courroie, la retendra l& caa
achaant
Reszerrer les acrous de roud

Nattoyer U'dlément filtrant du régulateur
de pression

Vicangar I"nuile molaur

Contréler |'état de Ia peinture du chéssis,
la retoucher le cas échéant, Traiter le
chéissis 4 la cire de protection

Changer de classe de viscosivé d'hulle
moteur lors dune vidange (pas Aved
hulle multigrade)

Changer le liquide de frein

Contréler les tuysuteriss souples ot
rigides de freins

Changer de classe de viscositd dhulla
moteur lors d'une vidango (pas avec
huile muitigrade)

Remplacer |a réfrigérant d'éta par du
rafrigdrant d'hiver., ou contreler la pro-
partion d'antigel et complétar
Renouveler I'antigel dans 'appareil an-
tigel ou dans la pompe a antige

—— e ———————————

et d'gutres travaux & exécuter & Inter-
velles plus rapprochés ou plus dloignes ;

Précislons sous

34, 38 39
310
a.7.1

383

J.2.2

3.12.3 413

322
aa2

348 289

322

341
4.5

2.3.10



Periodicité

Travaux d entralien

Précisions sous

Unie lola par an

Tous les deux ans

34
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Meattoyer e boitier du litre & air 4 bain
d'hyila

Vidanger 'hulle de la direction hydrau-
ligua FRemplacer les balais d'essue-
glace

Hemplacer les durites da réfrigérant
Vidanger | huile de boite de vilesses ot
des ponts

Fonouveler le réfrigérant

210

362
121

248

35
45



4 Travauk d'eniretien & eHeciuer suivani besoins

Périodicite

Travaux d'entretien

Belon les condilions d'utilisation du
wéhicule, anire las dchéances indiquéoe
dans |s programme d'entration

Selon l'encrassemenl, enire lgs ache-
ances, (ndigués dans le programme
d'entratien
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Contréler le niveau d'hulle dans e Caf-
tar d'huile du moleur et dans le filtre
& air & bain d'huile & l2 cormger & ¢as
echeani

Contréler la niveau du réfrigerant et |8
carriger ke cas écneant

Contriler laa durites ce réfrigérant
Contréler le réglage de I'embrayaga &l
s corriger lo cas échéant

Contrdler les tuyauteries souples et
rigidas de frains

vidanger l'eau de condensation des
réservoirs & air comprimé

Contréler la pression des pneus, 1A cor-
rigar le cas échéant

Permuter las rouses

Resserrer (ea via dos Eras frans s arsaux
ainai que les vis de fixation et d assem-
plage du groupe motopropulseut

Chenger Vhuile du litre 8 air & Dain
d'huile, nettoyer le boltier du filtre a gir
& bain d'huile &t le cyclone

Mettoyer le préfiltre @ carburant et le
tamis de la pompe & carburant

Nattoyer et contriler les bougies d'allu-
mage

Mettoyor les gicleurs de ralenti

Mattoyar les freins deé roues contrbler
'epaisseur des garhilures

Fréacisions sous

322 3210

3.4.1
4.6

351
388
394

3.7.5

3111, 613

3210
333 335

3212
3215

384



3.1.4 Tabipau général d'entrotien

Plar de ian as
Travaux de graissage Préci- - i ;
{Les chifires figurani enire pameninéses ndiguani s g :T“"is trevall_ | Travaux de contrdle et de nettoyage P~ | Fig. n bdor
i scug 9 E/A B . E A B
le nombre de poinis de graissage|
e e AR .
Vidanger I'huile moteur, petaper be fillve & huile ) 1 | ! [ I | I |Ressarras jas vis de cuissas 134 &0 i
Elmleﬂ?u: ia _l:II"ID-I.'I!II_I'I-h-E 4IH- ful:rart Fruile OO0 184 £3 25 323 1.3 [ F Eﬁnrrﬂlarlm !.i IImr I jau ges SoupBEes 587 |a&2| x X | %
Corrigar 41 1o SOmPIesAREL 392 B | 8| RGiicier is lamis Ge s pompe & casburant 338 | = % |3
Eh.t II?I' Ilh-l.rllll du 'l!'.ll'llr'l' ‘I Ili’r ] Illllrl d'Hl.IIP: i | e [ M | FHH-!:_E L1 rll:cﬂl'dll das :ul:iulurlil :“m'“m; I 5 .
oatrdler la nivasy d'hoile dans (8 pompe a1 appeEmEnt ainsl que lat vie du carter 4'huiles
rélrigérant, cortiger ) i ' | o Nettoyer I'allumeur, contrifer les contacta de ruptesr | 3.2.12 L n
l’.‘-:rlrghlu-r llll'ldhl'll'l.l ?II'II.:IiIIII dans lo |r{tit|&mnd g 148 | 18 (/] Eiﬂﬂvﬁllrllll huggil: d*allumaga ) 3.2.11 | x| x
ratmamant du ventilateur, corriger ayes [ carburaisur 124 "
lllurrltur @raisser la mecha de feutre. garnir le 1313 i, 3 . E:Ml'::l* e courraias rapdaccales, s retendre ) o n
Futal I8 uaF il mtrdiler e réglage o8 | embrayags, cosriger 151 s x| X | %
:“l.mn.r '.'-tlﬂ!l.‘iﬂ-Iﬁ: g t%hh‘ﬁll ﬂ*ﬂlﬂﬂ. ﬂrI-I-:T:l' 1,2 i I:I:Iﬂ:ﬁ!llr Iillnnl:tin-nrllﬂhcrl'. dies vErrous de 188 ! nnlslxla
llumeur | endulne [2s exidmités da clblea de p différaniials . '
silicone ’ Fosserrar los via de lixation doa bros tramsverssus &1 2114 % l=!x
Huiler |a tirette de slasiar 1218 | m L groups molopropulseur f
Graissar is réguiateur de régime o es articulations 14410 I |Resserrer (o5 vis d'assemblage entre réductours aux
de |a iringlerie moyeus of lusdas, eAtra caflers da ponls Bt caners 2111 % "
Canirdler le niveau d'hulle dans la balle da viiesses. 153 ) ﬂ ntarmédiaires, minal gue (a fixgticn des ressans T
aarrigar : i{h I'mvanl 8t & I'armdre)
Coniraler Is nvesy o Nuile dans (88 Cansrs 08 pONs n12 | @ Contriler |'#ianchiith des amortistaurs, resterrer o | ., 5 x
{2) ot Iea réducteuns sux moyeus (4 des pants eliee) ' vis de fhcation
AV of AR, cornger 335 Controter la Dlelle de ditection ot le fixation de I 2181 x %
% dirsciion alnsl gue sa courss & wvids, corriger i
Vidanger I"hulle de la bofte de vitesses 152 5 a2 @ | Contrdler 1o pincement arz2 X|x
Vidanger |"hulle gas carters o8 sonte (3) ol den 354 G113 @ ® |Farmutar I8t rouss 374 x
cqf-&:lrgfrﬂlrm Tm “?Tnu r-l-tll_;:lulpun:l AV at AR 155 Elnm;-l-r JIu #:rluut 2 FELisE 274 Ar1e
nirbler le nivesy a hulle dons s miécanisme os ntrdder las freins an4
dirsciian, corriger 182 o ﬂ Metioper las segmenis de frains, régler lea frelne 184  EfjAR =
Contréler le nivedy d'Puile dans ls direstion Fydrau- [~ [~} Centrdlor le fanolionnamant ot |'dlanchélid e | dguipe- z
lique. cormgar’) e @ | o ment & gir comprimé, vidanger |'eay de conden- ;:-ﬁ -
b : i | Eation des résarenire d'alf comprimé -
Contrdler be niveey du liguide de frein, carriger 3.8.2 19 | 1 E} Caontralar ie niveau de liquide dans |'apparell antigel, . x
Qralsaer les rotules de poussée (2 353 T i & | & faire appaln is8 . |
Gralssar lea porte-fusdas (d) A.5.8 a A | A |Cantrtior s fanstionnemant da 1ous 183 consamMmE- x
Graiiaes o8 arbres de roLes L cardans du pent AV 12 i A A | seurs do courant, les fusisles, les cannexions 301
Gralsasr |'ardoe 08 cebrayage 4.5,1 4 & | & |Contriier s nhvesu #f |8 SNt 06 | EECIraye d8E
Crmlaser ln imonatie de direction |5 4041 <A1 13 & | & | barterles, corrlgar, netioyer &t graissar las collian- 1.90.8 x| x
EI'IJ_-IHI las lr'lH:I.I'lIIUI'I‘I das prllln de force : J348 | 18 | & & | recconds des batieries I [
ralssar log articulations ot gralsasurs Q& la inglere | 455 8 A | & |Centrdler le nédglage des phares, orrlger 1108 X
Emllild%mm;mﬂ-rt;':rlt:? PR . ala ﬁﬂﬁu;:nln: |i'|"l—gqlbl. taire I'appoint de oredult de % s . | ; I g
Groiaser o3 ariculations st charmisres de la & | & |Gonirdiar (e serreps des vis de fixation 4o la cabins
carrosseria 2118 #t 48 L8 CArrOIsaTiE, ressarrer Nt e om x
Graisser 6 stalilizateur 3141 18 & | & |Contrélor 1outes lea canalisalions pour décaler les
| paints da friction dvaniuale | | z
—
U oAsr s s B 000 pramiens ko, puis tows [oe 56 000 km, vidangar I*huile '} Rempiacar las isa d'allumags au plus tard fsus bes 1
35 ! remplacer In cangucna en pagier du Filtre & Ruile 0004580404 Pt pis b i iR Shhe s MG oue s 1h000- ke

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO
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Fig. 38 Goulot de remplissage dnhuile

et bouchon de vidanga onuile

i Digitalizade pot los forerps de-PIEL DE TORO:

3.2 Moteur

321 Plein d'hulle moataur

La fubulure de remplissagsa dhuwils s2
trouve 4 "avant dans l& couvercle O
culasse af esi accessble aprés depose
du capol exlérieur gu moteur

Pour d&s raisons de socunié oo Sar-
vice et de rantabilité, nutiliser gue des
hulles moleur homologuées par DB

Les moteurs de vahicules neu's, (a3
moteurs d'échange standard et ceux
ayant fait I'objat d'une révision geénérale
contlennent pour las 300 & 1000 pre-
riarg kilométres une nuila de rodags
Valr 481

Seules des hulles moteur HD (Heavy
Duty) de la classe de viscositd proscrile
sont autorisdes par la sulte.

Procédar & un chanjemeant da mMarqua
d'hullg moteur HD lors de la prochaines
vidange

3.2.2 Niveau d'huile of vidange d'huile

Contriler le niveau d'huila & intervalles
réquliers en fonction des conditons
d'utilisation du vehicule et corngar ie cas
echaant

Contrdlar la dans e carler
d'hulle, |= gtant horizontal
Aprés avVoir @ssuye |la jauge

rivaa
vahiculé

Le nivegu d'huile doil e siluer enire
les reapares min| at maxi

Eftactusr /a vidange @'nuile conformés
ment au programme 4 entretien, mas
{aut au moins deux lois par an. En cas
da conditions de sarvice difficili=s, com-
me par exempla trés courls trajats, ol le
matedr n'atiednt pas ol =eulement rare-
ment e famparatura de sarACE nacas-
gaire, Nous recommandoans de procadar
4 la vidange d'huile & intervalles plus
rapprochas

Remplacer la cartouche du fiitre & huile
toutes les deux vidanges d'hulie



3.2.3 Fittre & hulle

Remplacer le cartouche du filire & huile
conformémeant au programme Q' enire-
tian

Freparer un récipient de récupération !
Dévisser la vis de fixation (5) ot vigder
@ cuve du filtre ce 'huile qu'alia con-
tient Enlever l@ cuve. Remplacer |a
cartoucho. Avant le ramoniage, nelloyer
im cuve &t contrler [es joints. L& Dague
d'étanchéité [3) sa frouve dans |a gorge
supérigure de la cuve.

Couple de serrage de la vis Ce fixation
40 m.N (40 mkgl

Verger 'fuile motewr

Faire tourner le moteur au régime d@
démarrage (sans allumage| |usqu'a ce
qu'une pression dhuile soit indiguee

Huilg matour voir 4.8

Capacité volr 4.2

124 Pression dhulle

Dans des conditions de sErvice normi-
o @t avec une huile moteur de la
classe de viscositéd SAE 30, la pression
d'hulle au régime nominal est au mMmimni-
mum de 2.5 bars (kg/em®), Au ralentl,
ells peut tomber & 06 bar (kg/em’) sans
gus la sécurité da marche du micihdiue
an soit menacés de facon gQuelcondue.

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

32,6 Resserrage des vis de culasse

Naffectuer ce travall qu'une fois, con-
farmément au plan de travail E

Céposer & gouvercle da culasse

Desserrer un peu chagua vis avanl le
resgerrage. FEsSErmer regulierament
avec une clé dynamoméirigue Bau
couple prescrit. selon le schema ge
sefrage, les vis de culasse a moleur
chaud. Contrdlor g |eu d@s SOQupApes
le régler le cas ecneantl. Voir 327

Couples de serrage °
Motour & un carburateur (M 180) 80 m N
(8.0 m.kgf)

Moteur & deux carburateurs (M 130) 110
m & (11,0 m.kgl]

Rasserrer & la man [gs quatra vis a S
pans creux (18] (deux & "intérigur &l
deux & 'extérieur) de fa culasse,

i@@@@@@@
J‘L @ @ © 0 0@

Fig. 39 Schéma da serrege oed vie de
culasse

1 8 14 Vin oo culasse de 10 sur 2IR3
% Vis @ mix-pars creve de B

T EHR] -kl

Fig. 38 Filtro & huile

Suppor ae Tilim
Cartousha

Bague d'éigncheis
Cuwe

Wis de fixptign
Joird

OB e B B )k

a9



JIliser pour le régiage la cleé o regliage

4.8 MNeconcCRrine DAs cavanicule
grescrile al una cie E:'_q"'lal""-I:ﬂ'I.Etr-ﬂuE

La via de réglage & un filelage aulo-

fo blequant augquel 1 faul opposer um
1T et i couple de molation d'au moins 20 m.N
3N (2,0 m.kgf]. e cas echéant remplacer ia
Fa _hw-"-: i:.h ._.*—ﬁ vis de reglage avec doullla taraudea
- ...::—E'::-“'" 3
i = S B (b "”'1.
:_; Bi——= o a"‘*- 15 4041
—éD N/ G&lLE
= . Sur les molaurs sans systame de réglage
ﬂ; = __‘:-" r""": autobloguant, le |ou des scupapes 80
L T
J A :jil :;,_'.'I mesure agnfre [a spupape et la vis de
-d !
|

régtage du culbulour,

| "
12T Contrdle et réglege du jeu des el H _— ———
soupapes H o=y | L & > 3 g ¢
pa- 1 1 A 1 = %

Contriler et régler |@ jeu 0es Soupapes e A~ r T LA & |
conformément au programme dentre- Fig 41 Réglage du jeu des soupapas | : S 3 S
i i Win da rbgiage ST
Laissar lomber la lemparaiure du mo- 3 E;E;::‘:'nm” + y gl R U Acmissisn

4 T Ecnaccemen

Coupaps Fves PoUEsair

teur au-dessgus do 50 C. Fairp tourmer
l= moteur avec @ démarreur jusqu'd ce bt e i

que la came concernée scil en haut Fig, 42 Disposition des soupapes

Mesurer antra i@ cercim de bDage da Ia

came et e culbuleur aves une jauge

d'épaigseur

iU des soupapes ; voir 6.2

Lorgque Ia j4u dés soupapes ot corrac-

lemenl rédgld, la jsuge doit passer en
40 glisgant

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO



3.2.8 Contrile de la pression de com-
prassion

En cas de bamsse de rendament cu mo-
leur, masurgr @ pression d@¢ compras-
sion dana cheque &ylindrg &veS LN
apperell de contréle, Effeciuer |1a mesure
au régime du demarreur, le mateur & 18
température de service. Faire tourner le
moteur au mong huit fais awec le de-
marraur.

% la valgur minima n'est pas alfeinig
(woir §.2], contrdler le jeu ces soupapes
Le ces échédant déposer |a culasas ¢l
procéder &4 un examen porian suf
I'étancheité des soucapes, |'état du |joint
de culesse, l'usure des cylindres &
limage de poriée des segmanis de pis-
tons dens les cvlindres

En cas de beson, reloucher les sieges
da soupapes. Si les cylindres ou les
segmants sont andommages, laire F&y =
el la moleur

3729 Ne concerne pas cs véhicule

3.2.10 Fiitre & air

Effectusr |&@ videnge d'huile selon [es
conditians de service ai k@ programma
d'antretien

Pour ménager las pistons et les partéas
dies cyiindres @1 eviter des encommage-

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

menis il ast ssslument nBcessaire que
ia filitre & gir 3o nelloyé soigneusemant

Pour &nlever IR cuve du liltre, & la parie
gvan! fabattable de l'aile, décrocher &
figation repide, Dévisser la vis & garrol
do la cuve, retirer |a cuve avec |'dlémeant,

Lo nivesu c'hdile dolt &tre a hauleur du
rapara

Enlever I'huile, nettoyer 'dldment e la
guve du filtre dang de [|‘essence ode
nattoyage ot meiire de huile moteur
fralche.

Deos dapbts de poussiére du cdté « air
pur + &t dans la tubulure d'admission
sont le signe certain que la liltre a A
8 bain dnulle dolt étre netloyé plus
souvent gque ¢ prévalt le programme
g'aniratien.

Meptioyer [e boltior du fiftre an fonclion
ge l'encrassemeni de 'dément, mais
faul au moing una fois par an

3211 Cheminds d'aspiration avec
cyclone

g les condilions de serviceé 20Nt carac-
térisess par un trés fort degagement
de poussiére. une cheminée S aspiration
edditicnnelin Bve¢ cyclong essuféd Un
fittrage préalable de |'eir ndmis.

L'entrée d'gir se trouve a'ors plus haut,
de sorte gue |'air aspird contient moins

ol -9

Fig.43 Filtre & nir & bain d'huile

BeMar

Bagun o esanchéiti

Elnmant tiltram

Cuivg gves repire da niveay (1lache)

el -

de poussiére &1, de plus, |e cycione ovec
préséparateur permet de relenir le maxi-
mum de crasse & d'eay

Le cyclone n'exige en régle géndrale
aucun entretien. Selon lg nature de la
poussiére (par exempie chaux), le dé-
posar et le fincar.

&1
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Fig. 44 Rupteur

s de reglages gugnirgs

s da Blocoge
cariemant des contacts
QINg OF FACCRrdermend | Codf

rE Tere =E =
& % racecrdemant

il LR —=

Censatey”

Lo af [

[T S
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3.212 Bougies dallumage

Contrdler les bougies d allumaga con-
formement au programme O antratien
Les remplacar toutafois au plus tard
tous lea 16 000 km

M'utiliser que des bougles de la valaur
tharmigue prescrfa Fespecter la fone-
gueur du filstage des boupgies

Le bon fonclionnament du moteur de-
pand pour une grande part de I'état dea
bougias

Nole : Plus fa valeur tharmigque d'une
bougie e&t élevas, plus sa resisiance A
‘aulo-allumage =51 glevée 21 plus 38
résistance a l'encragsement ost faible

Plus la valeur thermigue d'une bougie
g5l basse, plus sA ragisiance & aulo-
allumapge eat fable at plus sa rasistance
& |encrassemant est alevase

Contrdler les bougles autant que pos-
sible ovec um appareil de contrdle of
les netloyar

Lecartemant prescril des aélgcirodes
0,501 mm, deit absolument &tre res-

pecié

En posant les bougies, ne pas cenfondre
et cdbles d'allumage ! Enduira |as rae-
cordamants og -!'..!!-'.'Jll}s. e F!-H'.-E- sllieana
Valaur tharmique : voir tableau 6.2.2

Couple de serrage * voir tableau 5.13

3.2.13 Distributeur d'allumage el con-
tacis de rupteur

Contrdler selon e programme d'enire-
tran | acartement dea contacts Ainsi qus
Fetal du rupfeur e du doigt de digtri-
buteur,

Agres avoer anlevd e chapesau d allu-
maur, contrdler sgn atat (encrassemant
des plots), le nettover, le reamplacer la
cas échésnt

Four deposar e FUplaur, enlever Ial;rala
de surete dévisser la vis (4], retirer le
|lﬂ']|.."_'r:

D‘?"«"'EE-E-"' d ¥ViE da "ahon :EI @l ratirgr
Ia pigca a&n veillant & ce gue la vis de
reglage excentrée (1) na tomba pas |



Aprés le@ repose, mellre un peu O

araisse Bosch enire la came i o
touchesu de fibre
Regler |écarfamant des conlacit O

rupteur sur 0,% mm

Effactumr un réglage procis Gvec un ap-

parail dé melura 28 | Angie o9 Came
Angle de came pu rAQime Ou Camar-

— - 1y -
Controlar g reghke allumage S€l0n K
ofogramme d antraten
. - -
S T I, 3 = | - FREA ST sl
Pour conifile . r'-G GO
:

&
3 Lpe i ;b E A e
geance a lallumage, linagr auan: gos

nossibla des [nstrumenis S8 Mmasure
goligues [par exempla SIrobosLole

- =
i F I ]
VElgUrs of mMOogure pa =

Réglage manuel| de | avance 3 i"allumage

Portgr 2 la cralg sur la gradustion o
aAlrapeids, an Bas, e poinl de calage
a o ks i+

oo gllumage, & i 2 svant =T 10F
evlindin]l & peu pres entre 1o O a1 8
premiar irall de gradusl

Mola =2 gvarl F.M.H. n esi pas mangud

ae mompres 10, 20, 30, etc. sont les
feranies valeurs B0 degros pour
mesyre AL stroboscope

i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

4041

Las nombres 0.1, 2.3, 4 &1 b sgnitient

respectivemant D 10 24 a0 40
gt S

Fetirer & daigl de distnbuteur el Dran:
Hgr la lampe de conirfde (&= V) = 13

Borne (4) 8t 8 g MasEs.

La ratation du vilebraquin & affeciua au

moyan g une roud P
Placer das cgles pour empachar e
micule de moulor. Dessarrar & Irein o8

=

stationaament g differanligl nE OC
pas &tra verroullé

=
il
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L} H 15=[FE

Fig. 48 Echelle de calage d'allumeur
404 1

F Avarce
B PRefard

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Soulever un chiéd du pont AR, Metire
dllumage an circwil, engager lg &9
vitesse el Tar® ‘ourner la roue & la main
deng k@ sans g8 la marcha jusgu'a 2
avant P.MH. du 1% gylindra

Contrdle : doigt de distribuleur orienié
vers lengoche du beitier d'allumeur

Si la calage est corract la lampe de
contrgle doil s'allumer exaciemen: au
poini de raperg (2- avani P.ALH.)

En cas de non observalion ou de dépas-
Sament du répere, répéter l'opération en
cantinuant & tourner cans e méme gens
{2 tours) ou en fournant an arriére (eny

*a da 1our)

Le calage de (allumage selectus en
tournant allumaur pour 'amener cans
la posihon cormecie

Avanl de lourner, dessarrer |3 vis de
blacage lalerala. Fig. 47

Taurnsr |'aliumeur
en sens d'horloge = yers retard
an seng Inversed'horloge = vers avance,

= fifre de conifre-apreuve, tourmar (8
vilebreguin d'enviran 80 &n arcidre, puis
@n avant, usqu's ce que |9 rupteur se
gouleve ou gQue la lampe de contrdle
s allume el varifiar alors 12 position de
I'échaelie gracuée par rapport & I'index

4041

Sur las veéhicules aves une échelle de
calage dailumeur, |a position F s
javance) oe 'ingex doil &tre congervda

Fig. 48

Le déplacemen! de I'allumeur s'effectue
alors aussi exclusivement en agissant
sur la vis de blocage. Fig. 47

L' index d'avance permel, seulamant
larsque ¢ asf necessaire, ung modiiica-
tan limités du calage vers retard
(adapiation & l'indice d'octansa pour des
carburants de mauvaise qualiba)



3.2.15% Melloyage des carburaleurs

Mattoyer les carburateurs selon 1@ pro-
gramme ¢ entretian

Le neitoyvage des cargpurataurs se limite
an génadral au gouffiage du giclaur prin:
cipal at du gicleur de ralenl ains Qu au
nettoyage de la cuve & niveau consiant

Metloyage de la cuve & niveau constant

Dévisser la conduite d'alimentation (1)

st g degsus da cuve. Décrochaer la lige
da pompe (18) enbas. Enlever |8 dessuy
08 cuwg

Retirer le Soubie flotieur du Suppart 2
articulation, Duvrir ensuite le couvercla
(21 de [a chambre des gicleurs. Le car-
Burant peut mainionan! g'@coular par
o bolliar de giclours. MNatloyer avec un
patit pincasy la CUve & Miveau & aratlant
at g bolliar =8 glcieurs

Dévisser le gicleur principal el le gicleur | Fnccord de conduite d'alimantation i 5;---.:" .
2 I F CouverCle Do SSHUT COIRCIPEL B 13 Laver CE SIErTET
da ralentl, contrdlor leur ouveriure @1 ciclagr e Takn) B 1 Cuve & nivesu consten
&g gouitler 1 Vis o couwercle 14 Lavier ce pOmpe superiét
4 Lewisi de papillan 15 Tige du pomps (Bboutiasant By l&vier 0e
SRRy - : N % Vis de reglago do ralent pompa inférisur)
En aftactunnt | assemMDiage conirglar B Wis dn réglase de melEnge o rakent & Tipe de raccoroement slariere
i'atanchéte du flotteur. Il ne doit pas i ?C'!*- sapilion 17 Libeias i coullase
. % X E rive de dépragiion 18 Dessus d& Cave
sa trouver de carburani dans le Hol- 5 Axe de DaD i '8 Vis O dessus do cuve
taur ¢ le ramplacer e cas échéant, Con- 10 Tige de raccordament (et Axes da
papilipns)

trdlgr les joints, blen serrer es vig

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD
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3.2.16 Reglage des carburaleurs

Naltectuar un reglage gendral des car-
Durateurs gu avec les appargils ge con-
trolé narmalarmant provug 2 ¢t armat

Il est ainsi possinle do so conformar aux
dispositions -L"gd as concarnant laes l'j-H.I
d'acheppamaeant

Pour gque |la réglage des carburateurs
sait aMficaca, il faut uf allumage ragls
avec précision, un mateur an parfail
etat (soupepes Dbougies d ellumage) et
des systémes d'admission et d'achappe-
mani alanches. La volai da rachautfage
du melange, sous la pipa d admission,
dalt 32 mouvolr aisément. Vérifizer e fong-
tignneament de g thermasgirale. La rem-
placer st elle est endommagée ou fatl-
guée. Le moleur doit &fre & la tempa-
salure de samnica

Réglage de base, macanigus

1 Enlevar g tubulure d'admission, da-
crogcner |a bgd de commangdg abouhis-
sant & a8 pédale d'eccdldralour. 3l ¥
i daux CArpDuraleurs, Qacrochar |3 nhige
de raccardemeant (Y0], Trg. 42

2 Branchaer & comple={ours sur g8 mo=

urnar gn grrerg la vis Qg réglagea

b jusgu a ce gue |les deux pi-
pillons sent larmes. puis fa revissar
usgu'a ce gue les papillons commen-
cenl @ s rouvTir

4 Devigsar las vis de réglags de ma-
lange de= ralanti (3), fig. 50, &t les con=-
triler. Elles ne domwent prasenter |'une at
'autre ni rainures aAnulsires ni auilres
traces d usurg

= Vigserles vis o@ reglage, mais ne L]
serrar q:.m_l#nirlm-lnl. puis les devis-
s@r de 3 demi-iours

& Lancoer la motaur ragher o regima 2o
ralantl sur BOO & BSO tr'mn avec la vis
da reglage de ralenti.

T Tourner doucement dans un sS6N05
gu dans |'aufra la vis da réglage de me-
lange de ralenti jusqu’'a ce que l¢ régime
commeance & baisser S'attacher 4 obte-
rniF ung marche roguligre du  moteur
tournani bien fond



Synchronisation des carburaleurs

Pour oblenir une transidon roguliaro
cans loules les gammes de rédimes du
mateur & deux carburaleurs, ceuE-cl aoi-
vegn; &re régiés "un sur Vaulre, auire-
ment dif synchromsss

Effeciu=r (es
points 1 a 3

gpérgtions dacnioE Aux

8 Lancer lg moleur

8 Mettire en place le Synchrotes! suf
un carbureieur, amenar & tubE da varra
i la verisgale, Touwrner 13 vis de réglage
da | apparei de facon & ce guo ele-
ment o contrale =& trouvant Qans e
lube de werre soil & oeu prés gu milieu au
régime ce ralentl

10 Déwisger a1 visser alors alernative-
mant la vis o8 ralanti des
deux carburaleurs jusfua ce gua §in-
dication =oit & 8 méme hauleur doans
'appareil de contrdle & dépression, Les
deux carburatours dowent accusor Bs
mbmes valaurs. corrger e cas echeant

reglage de

11 R&gler la longueur da [a tige 0o
reccordement (101, fig, =8, e la raccro-
gher

EHoclusr ek Jecries aux

points 4 @1 5

opEratians

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

12 Visser la vis de reglage do melange
de ralenti = appeuvrir le mélange, Dé-
vigger |a vis de réglage de mélange de
ralenti = enrichir l& mélange. Dans la2
deux cas, on constale ung légare Dasse
de régime. S'atlacher 4 obtanir una mar-
che régulidre du mofeur tournant bien
rona

meme fempe ASSurer a | g
du Synchroies] ung cepréssion egals
pour les deux carburdteurs

Il Tawl an

13 Ne plus corriger I regiage du Mt
gime constant de ralenti qu'en agissani
sur |8 vis de réglage de 'axe de papillon

Le wvaleur caracienstique o035 Qs
d schappament ne peul #ire mMesurées
gu'evec un appareil de contrile

Valaurs caractcriatigues doa qQaz

d'échappament | woir 5.2.1

3217 Tirelle de starler

|_|__br.‘||er ragulieramani Iz hiretie QB S1ar-
{far ovoo guoigues goutics dhuile Vail-
lgr 8 ce gu'll ¥ it Un Sspace d envinon
2 mm antre & boulon da B Liretle O8
glarter & le support |arsgue & BlAFEr
nEsl pas &n action Cette distance serl
a cortrdler & Nenfancameant gue & S51a%-
fer ==t hore o action

ig. 52

Reglage du meélange de ralent

Fig. 83 Synchronisalion des carouras
eurs
Epgare ) de 22m10de @ oopréliigs
Serichretost 47
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Fig 24 Hosarvgir de carburant

FAREmMOTMUS O jauge
Iyl @ @Rranon

4 Amiy & corguran

"~
L

T Tuylu @ aspiraban
T
T

Prafiltre & carburant

48 Fig. 55
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3.3 Systéme d alimentation

331 Pleln de carburant

:En faisant le plein de carburani, valler
soigneusement & ce qu'll ne pénetra ni
aau ni impuratés dans s résenair

i l@ carburan! est prélave fans des
récipiants au mayan d'una pomps aspi-
rante, faire toujours le plein aveg unm
Lamis

En raison de la présence possible a'eau
de condensation ou d= salete, maintenir
une distance suffisanta antra |'extramite
du uyau de la pompa gEmrantg ai e
fond du recipiant

3.3.2 Melioyage du réservalr de
carburant

Hettoyer reguligérament |es jamis & car-

burant @1 la réservoir de carburant

Sl v a un tamis de remplissage, an-

lever apies avoir dévisse le bouchon de

fermetura et le laver dans du carburant

avec un pingeau

Paour netioyver |& résamvair de carburant

il s abzolument nécessaire da déposer

al dea I'1E'|1.-E'!||Er la ‘.IJ':.IEJJ a2 asgiration avec

Iz tamis d'aspiralon

404.1

L& résarvour de carburan! avanl avec fu-
bulurg de Tl.‘r""l'.‘“&!-ﬂﬁtr a5t e rasarvoir da
IESEIVvE

de carburant arriére sans
remplissage ast l@ résars
voir princigal, || se remplit par la {ubu-
lure de trop-plein, mgeis seulemant
lorsgue @ résarvoir avant as! plein

Le reservdar
ubulure da

3.2.3 Netloyage du préfilire & carburani

Wettoyer le préfiltra selon g programme
geniretien Dessarrer ecrou & ailattes
pousser 'dtrier sur |e coid &l enlavar |a
cuva. Devissar (@ corpe du famis. Laver
la cuve @l @ tamis dans de | esEEnce ou
du gas-gil propras of las passar au pot
d’air comprimst

A la repose, contrdipr |és bagues J'8lan-
ghdite ol las ramplaczer |6 cas achéant
tauta da guo| cé | air paut panalrar Cans
la systéma d'alimantation, de sorte gus
la mateyr na démarra plus

Mota : En effectuart le montage, il fautl
absolument valller a I'ajustemant carract
de la cuve du filtra

4040

Le préfiltra 4 carburant 5@ trouve contrag
g molewr, immeédalemeant devant [a
pompe g alimaniation

3.3.4 Meconcarne pas ce véhicule



31318 Pompe d'alimentalion ¢ pompe
additionnelle & carburam

1 Mettoyage du flitre de la pompe d ali-
mentation :

Dévizser lg vis de fermeture du CoU-
yarcle de pompo, anlovar l@ couvercle
Ratlrar 18 tamis, @ l@ver dans du Carbu-
rant. Asparger de carburant la chambre
ds dépdl ou I'easuyer avec um enitlon
imblbé de cerburanl

A I'sssemblage. || @51 absolument néces-
geire de veillar au parfat etat gu jound
Blan serrer |8 vis de fermeture tin que
la pomps N ESDTe Pas O Rir paras:ie

2 Pompe additionnelle & carburant

La mise er marche de |la pompe ad-
ditionneile & carburant permet 4 emanes
aux carburdicurs par la conouiie o BEED-
regtion et la pompe dalimeniation ufid
quaniité accrus de carburant a Diua
grande vilesse de passage. Une gigciro-
yanne couplée on caralldéle avec la Som-
pe ouvre une conduile de relour abou-
tigsant au résarveir de carburani

Ce dispositid produit. pariiculiergment
lorzque la jempérafure sxlanéuré ou
calle du moleur est dleves. un affer o0&
Dafayage dang e syElame C & |mentaion

Yeraion |

p‘EIﬂ'IT.i'.-" additionneile & carburant dans
le résErvoir de carburant

& Digitalizado por los forercs de PIEL DE TORD

Varsion i

Fompe agditionnelle & carburant sur e
chté du réservoir de cargurant

En cas danomele dé tonctionnameni
ge la pompe (version 1), conirbler e
tuyau o' mspiration et le tamis. Remplacer
B |oinl entre le réservoir de carburant
ai |a@ pompe pOoOoONGlE

Fig. 57 Pompe additionneile & carbu-
rant Version 11 sur type 4041

\  Pompe addiiionnelie b carburant

¥ Flitre & c&HoUTAN

3 Tuyeld 4" aspdratipn

4 IntefruDteur manamarigue
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3.4 Systéme de refroidissement

2.4.1 Plein de relrigerant

Véritier reguli@remant le niveau de rafr-

- g o i
resenuir commpansamsur

géranl dans
Avant d'ouvrir, tourner le bouchon de

farmalura (usque qQang [avant-cran ou
prassar sur 12 soupaps d& ssCufile pour

SUpprimar une surprassion eventuall e

Le niveau du rafricerant dof arriver a
moleur frojd jusgqu'a 3 mm au-dassous

du bord supénsaur de lonfco do rem-

plissage du résenvoir compansatour. Lo
cas echaanl laire Pappoint de refnge-
LJ ] 1 i 1 :
Pour faire I'appgint ou aHaciuer un
nouvaiu rmmphs3sge complat Tl
abgolumenl ajouter 10 cm’ de produit
anticorrosif par litre de rafngoerant, aues
B i nt @ Fiver e

e
=

o
En cas de nouveau remplissage compla
(P {ond fon rotalif du chau
I e f P ' 4
Zge. \ .
LLwrir a8 rmbinats g BT Tl 1ans

Il compartimani motaur afif qua & rel

I BUISEE Barvani = infmig P gl ] )

yErar

tngrmigua da 'spparell de chaufl i}

A

d BEralan

Faire tourner (& moteur Queiques minl-
g5 Au régime de ralentl accéléré. 3 ne-
s B T _|!¢|_|:_rr du rafr gl-.\".'l-'-l'. |-'“'-'.!"I:E|I'I|:
Que |& moteur lourma

3.42 Pompe & réfrigérant

Contrdlar le niveau d'huile selon lo pro-
gramme o entratien

De & Doucnor g remplissage
d'huila [1) aingr Qud le Douchon dg con-
irdle (21, su cdté, Verser de huile

o
a gngranages S54E 80 jusqu a ca qu alle

nprie par l'orifice (2}

343 Thermosiat

8 1Nermosial n X ’7"|'_l aucun entretien
n fonctionnameant normal, || ouvrg 4 on-
Jran B0 G Ia gircult de relrigerant pas-
sant par ¢ ragdiatour. Un tharmostatl an-
IQMMAage GOl gire remplace immadiate-
mant, tauld de guol
e surchaufia du matour

e

peut s& produirs



34.4 Vidange de rélrigérant

Avani de vidanger le rafrigérant, ouvhir
la Bouchon de fermejure du reservaf
compensgteur. Deévisssr |8 bouchon Co
vidange du rediateur, sur la tubulure C8
sortis

Pour vidangar compleiemont loul & &¥S"
gma de relroldissament, Ouwvrnir

binet de vidange, sur lé cOlé du m
par exemple en cas de copoEs du mo=

tadidr

404.1

Hud 1IRESET L) o
-

5% v 8 un dispositit de réchaultage du
moteur et dos batteries, devisser en
gutre le bouthon d@ vidange s& rouvani
gur |'échangeur thermigue (MAanRcNon

casul, Au-dessous du radiatewur

Avac nystéma de chauliage at g seration

ouvrir lge robingls g'arrét @ lo robine

de vidange du circuit de chai faga. dans .

le comparimenl moteur 345 Nettoyage cu systeme de
rofroldissemant

Four widanger le rélrigbrant, deviseal

ie bouchan de fefmalure du resefvolf & |a temperatura du réfrigérant monie

compensateur de retrigerani progressivament au-dessus de la valaur
prescrite, ¢ &at | indiGg o uno
dana e systeme de refroidissemeant, par
gEompie trop pau da refrigerani

gament cu radialaur, courroies if

LRl o

PRl
i 'w

zoideles mal jendues ou déteciucsito
P

de lonclionnemeant du tharmosial

En ces dancrassement du systbme de

refroidissement, || doit &re neltoye

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO



nsion de Iz courrgie

F AN ErArCE

ua |3

Courrae

s SUERaOr a8 GRIE TeNa RS

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

IFrapE-

trae

Metloyage extérieur

Passor |le radiateur au jet d'air com-
primé de lintérieur [source du jet cdié
moleur) ou lasperger d eau, de lacon
8 bien debarrasser |@s lames du racia-
leur de tous les corps atrangers

Helloyage intérieur

Devisser (8 bouchon de fermeturs du
fesarvoir compensateur. Metire deux
poignées de soude ou un produit spé-
cial. Roular pandant une journda avec
cel additil, puis vidanger tout le réfrige-
rant et nncar a lond la systema da relng-
dissamen] avec de 'eau [raicha

348 Durites

Controler régulierement les durites du
syvsiema de refroidisseament at du chaul-
fage en ce gul concerpa ['élanchéitéa
&ins Qua |as ligsures af CASSUFaE ven-
fuclles. Les remplacer /mmoediatement
&M CALX 4 &ndommagamant, Sfnon tous

las deux ans snviromn

34.7T Courrole trapézoidala do la pompa

b réfrigérant el da la générairica
Caontrdler la courrole trapézoidale selon
[15] Rrogramme o entrajian

S5a tension doit &tra telle quélla 5'on-
fonce, par rapport a la ligne drgite, d'an-
virgn 10 mm sous |la pression du pouce
Four e retendre, se servir de 'a vis de
tension sur gencratrice

Une courrole trop lendue ou trop lache
s'use prématurémant @l provogue des
anomalies dans | alimenialion en cou-
rant af la refroldissamant du motawr

348 Courrola trapézoidale du ventila-
taur

Regler la tension de celte courrole au

moyan du gatat tendaur. A cat alfal, das.

sgrrer les deux vis siZ-pans ¢l poussor

lg¢ suppori vara ¢ hout

E

Ténsion de la courrdis gaviron 5 &

10 mm



349 Paller de venlilaleur

Lubritior o paligr de venllateur selon le
programme d'enirelien, Todurner lg ven-
titeieur de fagon gué la wis de rampls-
saQe pulsse &flre dévisacc Mettra Qo
Mhuile & engrenages Avec yng Dureie
Na serrer gQue mooaerément la vws do
fermelure avec bague d'élancheite.

3,410 Support de galet lendeur 404.7

Greisser lg supporl o6 calel tanddur

salon |& programmea dentretien

E]al.-ﬁﬁer a2 s o fTermealure, maiirs g
IMutle & engrenages [usgqua ce quelle
ressocle par e trou recévant | wis,

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

3.5 Embrayage, boile de
vitesses, ponts

351 Embrayage

Graieser 'arbra de débrayage selon le
programme d'entratien. Contrdler selon
le programme d'entretien le réglagoe oe
I'embrayaga & commande hydraulique
el le corrlger le Cas echéanl. La perio-
dicité des travaux d'entretien dépond an
premier lieu des condilions g'utilisation
du vehicule.

Le garde de la pédale de débrayago
magurés su bord superieur du palin de
pédale, doil &tra d'au moins 28 mm
jusgu’'d ce gue e débrayege s'amarce.

Le jeu de | embrayage s& regle cu cylin:
dre racaplaur, A ¢l attel, tournar a vis
de reglage

La course & vide entre |a vis de reglage
gt le lavier d'ambrayage est de 3-0.5mm,

2041

Lo gerde de la padala d'embrayage esl
de 30 &35 mm

Four réglar la garde, retirefr A broche
gouplliée, & l'extrémité arrigre de |8
tige d'accouplement, &f lournér |a chape

Mola : En raccourcissant Iz tige dac-
couplement, on diminue la garde,

En sllongeant la figs daccouplement,
gn augments la garde

Fig. 65

Fig. 66 Commance de
4041

Tige d atccuphemen] avec ORARE

Commande de Vembrayage

¥l de parge
Vi de mdalage

ambrayage
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Fig. 67 Jauge dhuila da la boile 4@
YIIERIes

1 Jauge d'hade dans la fubulute d4
ramplisEage

Fig 88 Jsuge dhuite de la boftg de
vitessos 404.1
1 Jauge S hulle

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Purge du systeme hydraullgue de
I'embrayage

La purge du szystema hydradligue de
I'embrayage seffeciua par la vis de
purge du cylindre recepteur,

1 Remplir le résaryoir de lguice da
frmin |USOU BuU rEEore SuUperiaur

Mola : Remalir toujours & nouveau com-
platemeant le résarveir de liguide de frain
pendant I'exécution de la purge decrite
cCi-Apres.

Ne |jamals pomper jusgqu'd ce gue le
réservoir soil vide.

2 Emmancher lg flaxible da Durge sur
lg vig de purge ef immerger | autre ex-
fremitéd du flesible dans un récipient
transparant rampli a4 moitie de liguide
de frain

3 Devisser la vis de purge de 1 a 2
spires (g, 65), anfoncer franchament a
fond la podala e débrayags, wissar la
vis de purge en serrant bien et laisser
rovenir lgntement la pedale de debra-
yage, Lair gu il ¥ a éveniudllemant sor
par la flexible de purge

4 Hepaber [ oparation ce purge jusgqu'a
ca Qu il na sorte plus da bulles d air

5 Apres gvoir enlonce pour la demijgére
foms fa pedale o CeDrayage, ia maintenr
& position Dasss UsQu a c& Que |a vis
ge purge soil bien visséa

& Enigver l2 tlgsible da purge, mattre
le capuchon pare-poussiére

3.52 Bolle de vitesses

Contrdlar e niveau d'huile selon |& pro-
gramma d'éntrafien, Le nflvesy d hulle
exact ng peut &ire détarming gue &i la
véahicula occupe une position horizon-
tale

51 le nivesu d'huile ast contrdle dirscte-
ment aprés |'utibsation du wvéhicule, i
faut attendre qualguas minules, jusqua
ca Quil se soit narmallsé

404

La ].Eu-gE d'huile, dang [a tubulura ce
remplissage, eat accessible par 'ouver-
ture s@ trouvant a cdié du recouvrament
da la Boils da vitessas.

Pour effectuer le vidange dhuile, il &5l
absolument indiapensable de dévisser
les deux bouchons de vidange

Pour lg réducteur & vilesses extra-l=ntas,
davisaer le Douchon Jde vidange, sur l&
cdid

Si possible, vidanger "hule de bolte tant
qu'elle est encore chawde ot Nluide. L ori-
fice du fube de jauge ¢ hulle serl aussi
PFoOUr Verser I nuile dans 1a EJ:-“E

En faisant e plein, ng pas depasser le
repérg de nivoau maximal !

Capacité &t viscosité de 'hulle de boile .
vioir &.2 et 4 8.



353 Ma concerne DSt €0 véhicule

354 Carlers de ponis

Contréder @ niveau dhuile &t effectuer
la vidange d'huile selon l& programme
d'antratien

Avant o'enlever le bouchon da remplis-
sage [ef de corindle d& niveau) a huile
rettoyer & carter de pont & Cot androll
La vahicule élanl horizontal 2 niveau
g'hulle dait attelndra la bord inférieur
de l'orhce de remplisEa0c

Capacite a1 viscosité ga 'hulle a engra-
rages - voir 4.2 el 4.8

3585 Réducleurs aux moyeux

Contréler e mwaau d'huille et alfeciuer
la vidange d'huile selon le programme
d'entrelien

Avant denlever l@s Douchons, NEloyer
@ =arter gux endroils od ils se frouvent

Dévissar le bouchon ce rompuesage
d'huile (2) ¢t e bouchon de conirdle de
piveau d'huile (1) et metrs de 'huile
& engrenages Le véhicule étant hori-
rontal, & niveau d'huile doit atleindrs
la bord intérieur de 'oritice de contrile
gde niveau d'huile

Capacité et viscositd de 'huile @ engre-
nages : voir 4.2 ot 4.8

© Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

Fig. 69 Bouchons da vidange d huile ae
la bolte de vilesses

31.56 Porte-lusdes

Graisser les porte-fuséas salon @ pro-
gramme d antratian

Saulaver la pont

valler & ce Quau cours du graissage
une trés pelite quantité de graisss sorte
gnire l&s pivols de fuseos of les POFLE-
fusées : le cas &chaéant naitoyer ou am-
placer les graisseurs

Hola :
Ne graisser les porie-lusées en haut
qu avec une pompe & graisse manuclle

DTG O rempliEsEge 4 huike
-

plsEnon oo vidange d Ruile

Fig 70 Carier de pont
1T B
B

Aéducieur au moveu

i Bouchon a8 con1rdis ge niveey o hiele
F Bouchon de remDikaBAQe C Ti'e
3 Bouchon de vidangs 2 hulla

55
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a9

Fig T2 ConirGle du verrou de ditidsren-
fiel du pont AR

Fig. 73 Heéglage dun verrou de diffé
rential

1 Eileman slasngus

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

35T e concerme pas ce yan|cule

3.5.8 Verrous de différantiels

Contrdler le fonclionnemen! de ['entral-
namant 4 x4 ol des verrous do diffd-
renfisls selon le programme d &ntratien.

Soulever a cel alfel une roue du pont
AV el la roue opposée du poni AR

Entrainement 4 x 4

Amaengr gu pramler cran lg |eviar da
commands de l'entrainement 4x4 ot
des verrous de différentiels. Tourner une
foug @ I8 roue ce 'Butre &ssieu doit
alnrs (OUFMET AVoE,

Verrou de dillérentiel

Amener su second cran le levier de
commande de l'entraicement 4x 4 gt

ces verrous de différentials.

En raison du verrouillage du différentiel,
les doux rouss ne doivan! plus tournar.
Réglage d'un verrou de différentiel

Soulever e pont sur appul (ne pas
gocrocher e véhicule & un palan .

Retirer la broche goupillée of décrochar
& ||-DE- de commandes

Contrler encliquetaga du warrou en
tirant la tige de commandsa {out an tour-
nant simultenément une roue [deuxieme
parsonne). La tige élant tirée, lo verrou
enclenché, la broche & goupille doil pou-
voir 5 introduire sans tension dans |'ou-
yarture.

Caorriger si besoin est en dévissant ou
gn vissant le bloc do ressoris

Tourner ensuite |'élément élastigue d'an-
core 3 tours = 3.8 mm sur |a tige de
commanda pour obtenir une prétension
en cas de lorsion du véhicule

159 Arbres de roues & cardans

Graisser les arbres de roues & cargans
selon la programme d antrétien.



3.6 Direction

161 Contrdle de |a direction

Contrdlar la fixgtion g8 |a bielle de dlrec-
tion at e fonctionnement de la directian
seion |l programme deniralidn

Direction mecanique :

Contrdler selon le programme @ entre-
tien fe niveau d'huile dans le boltier du
mécanicme de direction faire Vappoimni

@ cas écherni

L& niveeu dhuile doit atteindra lo bord
infé&sieur de orifice dé ramplissage
Capacite &t viscoailé ce
nages - vair 4.2 al 4B

nuila & engre-

362 Nivesu d'hulle. vidange d'hulle,
fillre & huila

Contrblar selon le programmea O entrg-
than & nivesy 2 holle dans @ PeEarvair
d huile de gireclion. La réservajr d huile
sg irouve & I'avant gauche Jdans & com-

partiment

ol Eur

Le moleur tournant, & Alvaau g g
doil s= trouver a hauledr Qu bard SUpe-
fleur de | anneay rouge, sur = .'I_-:_|HI-C|
do verra © le moteur & Larrér, i peul glre
un peud plus Haul

Pour effeciuer A vidange d huie 2100
e programme dentrelign, davisser la

ronduite de retour, sur e boltier du

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

mécani=me da direction, 8t viSanger
'hulle tout an fasant ourner brievameant
le moleur au damarrgur el en teurnani
e wolant oe butés & Dulea

Davisser e bouchon de termigiure ou
raearvoir dhuile 88 remplacer la car-
fouche 2n papeer ca ire a nuile

Kettoyer e résarvoir d'huile 8t e remphir

A'hwile moteur HDL Woir 4.8

Mettoyer la fenfe d'dvacuation @ air oe
a rondalle du Bouchan Tiel=

163 Purge de la direction hydrauligue
Dévisser de 1 & 2 spires Bt vis de purge
du boifier du mécanisma oo direciion
Varser de |'hulle moteur HD SAE 10 W

dane g resem™oir Q nuke [Oul en ol
pant lentament le& volant de bulée @
butée la pont AV étani délesis ou |3
barre de direclion decrochie, [usOu g
ce que le nivedu dhuile =& frouve @
hauigur du bord supériaur ge | anhesu
rouge du regard oo verroe Le cCas
achéant poutar ge Ihulle FRIfE Bnsulie

tourner g moteaur au régima de ralent
jusqu'd ce gue | niveau d huile @ SO0

normalisé

3.6.4 Courrgla trapézoidale de la pomps
de direction

Contrler la courroie trapézoidale sglon

g programme o entratien Tendra Ina

courroie avec la vis de tension de fagon

4 ce gu'elle s'dcerie da la ligne arola

L
1 Bésmry g hasile
T Hogard OF varte pour nivaau o faele
3 Jim g 180500 i LoD i g r
i FomSd g8 irgctin
& Viscepurge del resien ydrachg

Fig. 75 Direction mécanique 404.1
1 wachion &8 rmpliEkage 9 0 L P
F Yig de rl IS0 57
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d'environ 10 mm seulement sous |a pres-
sion du pouce.

Contrdler quelgues fois la tension d'une
courrgie neuve pandant la premiére
haeure de service,

Indicalion imporianie

En cas de brusque défalllance de
I'assislance hydraulique due par sxem.
ple & une panne du mécanisme d'entral-
nement de la pompe, on peul encore
diriger le véhicule.

Il faut toutefols une dépense de lorce
sensiblement plus élovée pour ma-
noeuvter la direction,

3.7 Roues et pneus

4.7.1 Roues

Permuler les roues, y compris |a roue
de secours, salon le programme d'en-
tretien, pour que |'usure des pneus soll

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

la plus uniforme possible, Ne permuter
qu @nire ['avanl droil et I'arriére gRuchs
a2insi qu'enire |'avant gauche a1 | arriera
dralt,

Aprés avoir changé ure roue, resserrer
A nouveay les écrous da roue au boul
denviron 50 km

Couple da sarrage - voir 6.13,

3.7.2 Contrdle du pincement

Masurar selon |2 programme ¢ antretien
la pincement ces rouas AY au bard des
jantes 8 hauteur cda 'axe des roues
Répaéier @ mesure apras avoir tourné
chague rous AV de 180°. La cas écheant,
modifier an coneéquence le réglage de
la barre daccouplement. Pincement :
vhir 5.3.3

3 7.3 Neconcarna pas ce véhicula

3.7.4 Profils des pneus

Des profils de preus adaptés aux dif-
lerentes utilisations du véhicule figurent
dana le tableau du point 5.5.1.

S lez déplacements sur roule prédo-
minani, monter les preus de 1alla sorte
que le profil en fleche, vu dans le sens
de la marche, a0l orienté au sol vars
Pavant pour las roues AV et vars l'arére
pour les roues AR. La marcha du véhi-
guleé est ainsi plus douce aux vilesses
glEvies el les pneus 3'usent moins.

Four les durs Iravaux de tracllon sur le
terrain, monter les preus da facen qua
I profil en fldche, vu dans |e sers de la
marche, 3oit arienté au sol vers Farrlére
pour lgs rouvas AV et pour les rouss AR,
Ceci est absolument nécessaire pour
obtenir une bonne adh&rancs &t un Ban
aute-nettovage les débarrassant de la
terre qui v colle !

Le cas achéant, échangsr entre &llgs les
deux rouas AV.

3.7.5 Contrdle de la pression de
gonflage

Avant fout déplacement d'une certaine
importance, contrbler la pression de
gonflage avec un contrdleur de prassion
Mo pas cublier la rous de secours | Pras-
sions de gonflage des pneus : voir 652

Pour assurer aux pneus une longévite
dlavée, il et absolument indispansable
co respecter |a capacitd da charge ad-
mise et la pression da ganliage pres-
crite,

Sur tarrain & faible force portants at
dans le sable, la force de traction et Is
rendement peuvan! eirea sensiblameant
accrus en réduisant la prassion de gon-
flage. Une basze pression ameélore &n
putre 'auto-nettoyage sur ol gras et
mouillé.

Apréa les utilizations précilées, || est
absoclumant indispensable de regonflar
‘o5 pneus a la pression normale.

-y



3.8 Freins

381 Généralités

La trein de service &8t un frén Hydrac-
ligue & double circuil & tambpurs gvec
ralirapage AuvlomAalQué du j@Eu Ces
sejmeanis

Le frein de stationnement agit mecam:-
guament sur les rouss AR

Un sarvolreln & air comprime monte
davant le maitre-cyvlindro réduit la pres-
gion A axerchEr sur la pedale, allegeant
aingl ia técha du conducieur

Equipement & air comprime : voir 3.9

L'équipement de freinage est conlormie
aux prescriptions C.EE (Communauid
dconomigue européenne

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

404.1

Le frein de service est un frein hydrau
lgue 8 un giFcuit 8 tambours

Un frein & double clrouit peut #tre monié
comme éguipemeant spécial (pont AY &t
pont AR sépares)

La frein de stetlonnemeant =git macan.
Susffen] suf |88 Fouss AR

Un servelrein & dépression paul £ire
monié || assure & I'aide de la dépres-
gion ou MeuUr ung 2sssiance de frel-
nage ellicace

Equipement & alr comprimea vair3 g

3.8.2 Conirdle du ligulde de frein

Contrdigr Sélon |¢ programme oanire-
tlgn I'élanchéité de I'equipemant da frai-

nage hycrauligue et le contEnu das
réseryoirs de lguide de frein

Avant d'ouvrir, retirer
dispasitit avartissaur

e connatieur au

Le vehicula éiani
du liguide doijt se
repére suparieur

rorizontal, le Aivaald
trouver 4 hauteur du

du liquide s'abaisse au-
reperng 'allumage
le voyani de contrdle

il I

5 I niveau
dessoLs du
etant &n cirousd
du combing
T

mini

gdrinstrumanis 3 allu-

L'indication asi assurée par
diaira des comlacis oo

| miarme-

LENE 0

Aéservors do liguide

flotteurs
trouvant Jans [os SoUuX résandirs

1]

ge Trean

1 Pewr slrcuit de freinage hydraulicue

i

systéme Rydraulioue d

1 Wil an purga

i I A gD
2 Four circull da freinage fyar.dl

i@ |

€



A

i- e
: — — I -
——
raline.
i
]
L]

o o -

e

L]
| e S l|
el
Fig. 77 Schéma de |'équipemani de
e T Poise on dépression 3 Filfre d= proas 8 8r Almosphangue
1rﬂlﬂﬂﬂﬂ‘ hj‘ﬂrﬂull}lu& avec sor 2 Sorvolfroin O ddoression 4 Malire-cylmdre gé Inain

volrein & dépresaion
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Me pas répandre de liquide de frein sur
s peinture

& teut ajouter Iréguemmeant du liquide
de frein, ¢'est gue |'éjuipament de Ireéi
nage hydrauligue ou le eysieme hydrau-
ique d'ambrayage n @st pas &lanche

Vidanger le liguide de Trein au mons

ung fois par an {inspection 48 gQrnn-
temps)

Ne plus utiksor que gu liquide de frain
jaune !

4041

Ssulement un Méservorr da liquide ode
frein sens dispositi! avartigesaur

Tenir comple des repéres maxl sf mimi !

3.8.3 Purge du systeme de freinage
hydraulique

E: I'en neg sanl pae O resisiancs farme
gn appuyant & fond sur la pédale Ce
frain, o'est que |= sysléme de irgéinage
hydraulique n'est pas étanche ou con-
tient de air gu'il faut évacuer immédia-
tement

Pour purger tout le sysiéma de frei-
nage, utiiser un purgeur | Effectuer ce
travail avec un s6in 1oul particuller

Four purger avet uf purgeur, |8 pres-
gion 2o "apparell ne doit pas depassar
10 bar (kgem®] Una pression trop
dlavée mayt faira mMousser toremant i2

i Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

liguidea de frein, de sore que la purge
n'ast alors pas assurap

Circuil de freinage hydrauligus |

Four effectusr ung purge complala, ras-
pactar I'erdre suivant : maltre-cylingres
en landom, vave de commande hydro-
pneumatique, cylindres de freins de
rougs en commencant pa 'arriére droit
el en continuanmt par larriére gauche
puis I'avant droit (cylindre supérigur) &t
'avant gauche (cylindre supeérieur)

Circult de lreinage hydraulique II

La sgcond circuill du systemé O fra
nage hydrauligué nagd Jueée Sur 188
rouss AY, Baccorder |l vis d& purge
irférioures du grand cylindre og frein oe
roue [2) et purger séparémeant conjointe-
ment Bvec le resarvoir compansataur i
Fig. 76,

4021

Pour les vohicules evec simple &t couble
gircuit de freinege, effectuer la purge
=amme sult - maitre-cylindre, puls cylin-
dres de freins de roues dens lorgre

arrigrg dront, arriére gauche, avant arai
gvant geucho. En cas de Trelnage
gssisléd, purger en outre le servofrein
conjointement avec le maiirg-cylindné

‘F|I=— : '.'E
JurEles

T e T8 P —
Uy VR
i

ﬁ— —

Fig. 79 Purge du Systéme
“.}'.‘-'-'.II|I.]IJF

de Treymags

1 Recipient Eransparem
FleuibiE O& purge

3 Wi de purge &1
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Fig. B0 Tambour de frair

vis ge fization
I Trou pour ¥is o8 chasse

62
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En cas de purge pariiglie (par exemple
dapres ecnange dun cylindro Q2 Tremn
de rous), slfectuar leg Iravaux suivants.

Enlavar |la capuchon parg-poulsidre,
brancher le llexible de purge et plonger
l'extrémibé [ibre dans un récipient trans-
parani en matiéra plastigue contenant
un pou de liquide de frain, Devisser la
vis de purge de 1 & 2 spires. Enfoncer
franchement & fond |n pédale de frain
Slen visser la vis de purge e! laisser
~avenir lenlement la pedale e frain
SHopoler co pompaga jusgu'a ce gu'il ne
S eléva plus de bulles d'air & l'enfonce-
ment de [a pedale. Lorsgu'on enfonce
a padale pour la dernidre fois, la main-
lanir an position basse |usgu'é o8 QUE
a vis de purge soil bien revissée. En-
lever |g fiexible de purge. Remaettro le
CApUChon pare-poussiérs

3.8.4 Conirdle g1 neftoyage des freing

Mattoyer les treins de roues ot contrdler
léprisseur des garritures selon |8 pro-
gramma d'antretien. En cas g'utilisation
du cric de bord, vaillar @ ¢a Qu il s&it
place lg plus Ioin possible & 'extérieur
la trompeita du pant portent sur lul, et
na s& lrouve jamais sous @ caror dg
pol

Apras avpir déposé les rouas, déviasar
l2s daux vis NOvees maintenant visibles
gl chassar & tambour de frein avec
CEuUx Vil SixX-DARS

Pour éviter un freinage inégal el un
echautfemont du & la peénetration da
crasse af de bous, || &5t absolument 0=
disgensable de nettoyer les freins de
foues apres tout oepfacement B338Z
fang sur le tarrain

Contrdlor Fopaisseur et 'édlat général
des gamiiures ge freins ainsi gua |'élan-
cheité des cylindres da frains de roues



3.68.5 Begments de freing

Contréler gt nettcyer les segmenis de
frgins et les -=.-E1I'I:|I..IH!'5 S#ion @ program-
mEe C entraliar

Juy des deux chiés (retour sulomatigue
gpras un fréeinage) 1.8 3 y Mmm

A mesura gue |&s garmnitures s'usant, |
s& prodult une correction auiomatique
du réglage des cylindres de freins do
roues AY ef AR.

4041
Rattrapage du jeu des segmants

A mesure qué les gamitures de Iraing
sugent, la course de la pedale aug-
mente, C'est la signe gque e reglage des
gagments doit &tre corrigé

Soulever le pont

Tourner |'excenirigue de reglegs vera
I'eatérigur jusou's c& que le=s sagments
portent sur la iAMBDOUr. DUS tournar @n
arrigre ssulement |usgqu'a ©o Quo B
roue tourne juste ancare |ibrement

Aprés chague réglage, la décaigration
de freinage prescrite doit &ire aiteinte |
ie cas echéant remplacer |es garmiturés
5i nécessaire fourner |es (amboura

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORD

3.8.6 Reglage cde |a pedale de frein

La course a vide de la tige de piston du
maitre-cylindre ou du piston de com-
mande cu servolrain dait 4ird d emviran
1 mm lorogue g pedals d& froin el an
position de repos: Ceel cofrespond a
une garde d'erviren B & 7 mm au pabin
de |a pédale oo frain. Si nécessairs
rgglar en agissant Sur 1 vie Qg reglage
supdrieura [pexconirigue] de & pédale
da frgin o! tuf 13 tige de piston

G041

Le réglage da |a lige de poustee & allec-
lue én agissan! sur la chape du maltre-
cylindre da lrein, sous |a cabing. Fig. B2

Fig. 31 Réglage des segmenis de

trging 4041
Excantrigues 29 regiaps

T L
b dossarres

Reéglage Jes DEdE|ES

1 Wis op rogiagE o |8 peoEls de dibimyage
7 Win de réglage o8 Ia pRCEIn OF Irein =
1 Contscteur o9 feu de SR6L B3
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3.8.7 Réglaga du lrein da stationnamant

L& irgin &lani dasserré_ |a tige a cliguat
1ot porier sur 'a bulée ce posiian do
gesserrgge. ¢ ast-a-dirg que le trein de
glatgnnameni ne doit commencesr A&

SEffgr Qu g 1§ deuxiema Cant
o1 & courts a vide da 1A Lge & chgual
g5t trgp granca. rogiar g nern aa sia

flgnnemant

Sur le 4041, régler d'abord le frein de
puls gecrachar la tige da
gvier de freir @ main du supporl
o

kS L aia

Avag un loumowvis. Sovisser la e do
pousses par la rous deniss |usqu d ce
gue les segments de frein portent bien
sur le tembour. Tourner ansuile &n sang
INMYErse |[USguU d CE QU @ roug joumo
__:'p-‘.E' gnocorg lipremeant. Le 1.gE e pous-
s588 a5l filatée a aroie

Tiegr lg Hoe & cliguet jusgu'da la dou-
xiema dent, Dans cefte position, la vahve
da frein & main doit rdpondra. Apres
sErrage usgu a la troséema dant, il ne
doit plus éire possible de faire tournear
2 la mamn lox deux rouss AR mémea an
farcant maks elle dokant fourngr 4
rouvesy librament apres dessarrage da
4 Uga 4 chguat

La :l"lglJ‘E'i.i' - cable dg frein se TEQ‘E
B I8 CNEPpE Ay Moyesn O8 BCrow (&) -
cat effer desserrer l& contre-2crou et
raccourcir ou allonger-aves ! guing ¢crou
six-pane Si I'on constate toute’ois des
valeurs de fr@inage aifférentas, le régla-
g@ du cdble de frein concamé paut &lre
corrigé au moyen des écrous de ré-
glaga (2



Aprés la réglage du frain O8 slalionne-
ment, racerocher 1a tige de traction Gu
fow er

Contréler ensuite 2i les deut roues sont
freinges également lorsque le levier de
frein & main 8 €18 tire jusqu au pramier
ou deuxiéme cran | le cas gcheant, lour-
ner & nouveau @ roue deniéo con-
CBr N

M afloctuer le réglage ou la correcton
da réglage des cables de lrein par o
support de cAble, avec des chbles nauls
ou usSagés, Oul pour compencer oEs
ditférences de |ongueur. Four chagque
raglage cu frain de stationnement, une
eorrection portant sur les clbles ceo
frain peul cepandan] &iré necessDife
Le palonmier doif Blors @irg [owjours
harizontal

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

186 Timonerie des freins & main el &
pled

Lubrifier avec ure bDuratie [OUVES |BES
articulations de la tmonerie des freins
a4 main &1 4 pied salon le progremma

d'antretien, Yaoir 3.1.5
di04.1
Lubrifier 1a fimonerie de frein & pied,

gu cadre, &b = levier de renvoi, a la
frompelte

2.8.9 Tuyauteries de Iréinage souples et
rigides

Rempiacer immeéd/alement Ies gcon-
dultes ce frein gul fuient ou soni endom-
magées exterisuramant

Les endommagements exlangurs soni
provogqués par le corrosion, les fnichions
les pincaments

Les floxible de frain ne doivent pas alre
iordus au montage et ne pas 58 coincer
on frotter ay bragquage des roues. |l ne
igut en oulre nl les peindre Al leg #n-
duire de produit de conservation pour
e dessous du véhicule, co qui aurai
pour gifet de rendre le cacsulchouc cas-
sant ot de lui faire perdre sa souplesse.

Lag figxibles oe frein ne doivent &ire
neiloyés qu'a | eau

1810 Me concerng Das c@ wihicule

Fig.BE6 Réglage des cAbles de frem
404 1

4811 Servolrein & depression

Un sarvalroin & deprassion 1oncl nrani

irrégulierament se reconnait A une

détaillance partielle ou compléte ce
assisignce do freingge. En cas dano-
malles contrdlar la bonng hix8lion C@
loules les prises da CCRression fubulure
d'admission, Haxibla Oe Oapress:.on
receord onentabla, @lc O |as fravaux
précilés ne donneni pas de eIy 1ot
remplacer la soudaps o ralehud ol im
garniture du filtre & T



3.9 Equipement a air comprimé

= |

12 9a 243 24 23 33 N
&L — B =

32 M1 35 0
W ek 50E

Fig. 87 Schema du systéme dassistance pneumatique de freinage avec commande pneumatique pour frean de
remorgue @ doux conduita ot frein Rydrauligue & double circuit 404.0

&  Conguit de hgin hpdrauligue giicait | B8 Conduit e freln hydreuligua ciroult |

1 Compranteur Ba Tétes d eccounleamaent pour canduile de

7 Héquimeur da pression réserve (avant

1 Appanail arhigel 16 Téw g azcouplempnt pour conduibe do

d Fadgerdair a4 alr comgrime [deus chamErath freinage

& SBarvalieki & alr Eomadimd 11 Vahg oe commangs pout remorgus

T Manomébre doubile de fredn 1@ Walvg & 33 voigs

# Valve de piotEction & frods elrouins 13 Vahio cg frakr 3 main

B Téle A"Stcouplaren pour conduiie ge td  Wahw e commangs Rydropasumatigus
i&h MESEnE £2 Prias da gonflage da pneus
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G Conduit de fraln AGE & &l Q5N S8 M

33 Maltreascylindraa #n tandem
4 Adnaroin o liguide de frain du circuil |
Pl Adyervair de liguide de Tredin da clreuil 1

EROSENE

E_Drlrl-l:lu'.ll' manamatrigue de signalisation
Tige & cliguet du fréin de statignnament
Cvlincra de frain de roua

Cylindros o frelns do rouss jumalas
Lavigr 28 renvol gu frain de statiagnsameant
Sospare de FUFRrEssion



Fig. B8

o LR e dad b =

Compressaur

Filtrg swaC prise ¢w gonliagn de preus
Adgulateur de pression

Pompe & antigel

Fldsaryair & air cemprimd

Valve ge commance pour freis de remorgue
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Aooingt g arrgt

Téie ¢ accouplemant pour conduite de
TETEIVE

AoDinet g arrét

Thie &' apcauplament ssur cenduile da
freinage

Rosinel @ @y

Schéma de la commande preuratigue pour sysiéme de reinage de remorgue &8 deux conduns 4047

Téle g accouphément pour conduite de
riEETVE [AVANT)

Fiobinet de frein & maln pour service avec
remoigun

Manamétra dausle

Aepartitaur, maltra-cylimdne de tngin sux
penia AV ot AR

T



Fig. B9 Tenson dé |la courrdng
frapézoidala

woF DE J2MNE DN

Fig. 30 Compresssur 404.1

U tendnur

< el S Riiie
Bouchan de yagange d Rl ke

Ga
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3.8.1 Genaralitées

L'équipement & air comprimé sa com-
pose du systéme d'assistance pnouma-
tique de freinage & ce |a commands
preumatigue du syateme de rainago de
ramorgue.

Une prisa 4" air comprimea paut 4tre maon-
tég an option a l avanm!

L équipemenl ast canforme 3ux pres-
criptions G EE (Communaute econo-
migue eJrgpeannal

4041

Ce modale paut dtre dguipd d una com-
manda proumaligue pour systemg de
freinage de remorque 4 un ou deux con-
duits avec ou sang prise d'ajr comprime
4 l'avant Un robingt adcitionne| de frain
a main sel a frgingr (3 ramorgue Cans
&5 longues Sescentes,

3.8.2 Compresseur

La producilion 4 aifr comprime 851 as-
EUTr2e pa le comprassaur

Le systéme e Qraigssage du compres-
seur est raccordé au circuil d'huile du
motaur

Le compresseaur faxige dong aucun
@ntratian

404.1

Compresseur : contrdler @ niveau
d'hulle selon la programma d antratian

Contréler la courrgia trapézoidale salon
l¢ programme d'entretien. La landrg
gvec la vis de tension de talle sorie
qu'elle sécarte de seulemeni 10 mm
environ de la ligne droite sous la pres-
sion du pouce. Une courreie trop tendus
ou trop lAche se détériore premature-
rreent

Caontrder gualguas fois |a tangan & una
nouvalle courrcle pendant |a pramiére
haure de service, |la relendre |& cas
gchéant. car elle s'allonge quelgue peu
au rodage



3.9.3 Régulateur de pression, dispositil
avertiissaur

Le régulateur d& press|on est ragia suf
ne pression de coupura 0 amenee @ &3if
de 735 bare [kg/em®), 5| la pression
tombe su-dessous de 52 bars (kg'cm’)
un voyant rouge davartiissement s ally
me dans le combing & Ingtruments

Les deux réservoirs de liguide de frein
gont relies EU mlme 'Iul:I]iH’“ avertissegn
Si lg niveau du lguide de frein descend
Al-0es50Uus du repear® min. C2 ?Dj‘:‘l"t
a8l gme Egﬂl-EF'l"-EI'I'.

404.1

Ce modele n'a pas o averlisgsemant op-
lique pour g sysleme de fréinage a air
camprimeé, ni pour le FESEMVOIr Ce hQuide
da frain

Tous les {rais mos environ, deposer
I'élament liitrant du regulateur og prag-
sion @t le netioyer dane du nmitrochlorure
déthyléne ou, selon consiatetions, le
remplacer, Ne reposer 'éldment filtrant
gue lorsqu'il =st saC

Si le régulateur de presson Coupe
I'emenée d'@ir COmMprimea a uné Qression
trop faible ou trop elevde, COrriger e&n
agissant sur la vis de reglage

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

Régulateur de pression avec prise de
gonflage de pneus

Gontlage des pneus

Pour gu'il soil possible de gonflar des
pneus, |8 pression dans installaton a
ait comprimeé doil dire 8U mMaximum Je
6.2 pars, Réduire |a pression s'élovan] &
T 35 bars en actionnant plusiewrs fois ia
pedale de frein. La regulgleur g8 pres
sion &3t Bins| commute Sur amanoo
2 air

Dessarrer (& vis de fermelura avec |a
poignes & garrol Cu réQuialeur de pres-
sion. “isger e llexibla da gontlege sur
ja ubulure de raccordement. Pour gon-
fler & priey. faire tournar Ie motour

Pressions de gonflage ces pnous @ voir

6.5.2

4041
Filtre avec prise de gonflage de pneus

Purger ko liltre chagqua samalne, an hiver
chagque jour, ginsi gu'avant tout gonflage
de pneu. A cel effel, appuysr sur le
bouton. La crasss =t | eay Sa& CONOEN-
sation sont alorm expulses sous latfet
du soulle par une valve de SGCUFita gue
gomporie la ivbulurg @ dvacualion d &ir

Avant do gonfler un preu, covisser
I'écrou a oreilles avec Doulon-paussoir
et brancher lo fexible de gonfiage
Mettoyer tousz les irols mois |'élement
filirant

Fig. 81

L P

1 UF 4 3-00310

Regulaleur oe

appane| antige

Vis de régloge
Frige de gonflage & pays
Baitiar da filbre

Filirg avec priso
de pneus 404.1

pression &l

UH 23-0030

k!

gonilage

69



Résarvoir d'air comprimeé

UR43-003301

Fig. 84 Maitres-cylindres da fren en
landem avec servofrein a air
Comgrimé
1 Maitres-cyl indres da frein gn fgnder
? Valva a 32 walas
o 3 Searvolrein & alr comprimeéd
o 4 FRésarvoir de Houide de irein
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3.8.4 Aeservolr d'alr comprimé

Vioanger reguliéremeant 'eay de con-
densation du reEsamnvoir 9 &f comprime
Sl vy a des rabinats de purge, l&s Bc-
tionnar

5 las robinate 4@ purge sont Douchas
par suile de formation de glace, fairs
tomber la pression gcans l'installaticn a

air Comprimeé &n aoctonnant pluseurs
fois |a poadale de frain

Diwissar las robinels de purge &t les
netioyar

a0d 1

Dassarrar da deux a trois ours e bou-
chon filete du resernddir d air CoOmprime.
L'gauy dg condensation sort par la
Ifaw o svacuation 4 =rF du bouchon

flate.

39,5 Assistance pneumatigue

Lorsgu'on actionne la padale de frein
la preasion du plied ast amplifiéa dans un
cartain rapport au moyen du servafrain
i alr comprime

On obtiant aingi un freinage afficacza an
fonction de la force appligues a la
pédale &t selon les coanditions d'utilisa-
tion du vahicule

Le servoirein n'exiga aucun ontrabian
particuller

4.8.6 Commande pneumatique de Trein
da ramorque

Four assunar une secufite accrua, ing-
tavalion &5 Qivises &0 deUx CIfCUIils
O air ComMprme

L'air comprima produil pa l& compras-
sgur 251 maintanu par le régulaieur de
gression & la pression de service ficée
8 725 bars (kg/cm*] el emmagesind
dans un résarvoir divise en deux partios
Une valva & irpls circulis mainiient la
pression dans chague parfis de resareair
car rapport 4 | auira

Dang la plus granda chambra du résar-
volr (20 1| &t 10 1) &3t ammagasing 'air
comprimé an cas da& fenctinneament
sans anomalia avec ramorgue [SirSut
d'air comprimsa 1)

En cas de dafalllance de ce circuil, la
valve & trois circuits, gui maintiant una
prassion de sécuritd g8 5.5 bars, assura
alimantalion an air comprima a parir
de la partie encare infacia du résarair
gircuit 1) dont |& conténu permat au
frein de remorgue d= continper & fonc-
tignnar



Au raccordement de |8 remorous 6 1@
téfe d'eccouplement de reserve (rouge],
une valve disposes dans la téte d'ac-
couplemant s'ouvre aulomatiguement et
I'air de réserye pour la velve de com-
mande pour réemorgue (Ceux conduils),
la valve de frein & main et la valve de
commeande hydrogneumatigue est libére
En méme temps. le servolrein passe
automatiguement. au moyen de la velve
4 32 voiEs, sur seniceE BveC TeEmorgue

La valve da commande DOUr ramorque
{deux conduitg) fonctionne de 1elle sorle
que la remorque est freinée avec avance
de pression pout dviter gu elle n'exarce
une poussée sur le tracteur. Le freinage
gst déclenche par |a padale de frein ou
e levier de frein & main par I'iniermé-
diaire de la valve de frein & main gu
moyén d& |'air de commande.

La valve de commande hydropneuma-
tigue permet l& double commande da
frain de remorgue.

Cette commande est gneumaligue avec
frein |niact et hydraulique en cas de
défaillance de o grande chambre du
réservoir d'air comprime.

34T Ne concerng pas ce véhicule,
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388 Appareil antigel

Contréler g niveau du liquide dans | ap-
pareil antigel selon lo programme d'en-
tratién

Le réservoir de liquide doit &iro rempil
d'antige! toule ["annes.

Mg faire la plein d antigel gu'en position
d'été, A cet effet, dévisser la bouchon de
remplissage avad & jauge el Yerser da
| alcool éthylique (alcool & briler) avec
un petit entonnoir. Capacite meximale
200 cm’

Les niveaux mini & maxi du liguide sonl
marqués sur la jauge.

a04.1

Pour faire le plein, enlever l@ couvercle.
Velller & co Que le dispositil soit loule
'année rempll d'antigal

La pompe 4 antigel ne paut fonctionner
gue tont gue lé niveau d'antigel ge trouve
au-dessus O & boroure marquie.

M



E

&8 Egulpement électrigue

e A fusibled

BCEONEE A TeMad

FACTOUE B8 1L a8 §reD
Condensaies d anliparaiitags
Bobiree & allurage

dAgaistance adrie

Certrale cligaotame

o

4 EREh e
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3.10 Equipement élecirique

3107 Geanaralités

Contrdler melon e programme d'anira-
tien le fonctionnemant de tous les con-
sommaleurs de courani ainsl gue |es
fugibles, les conngxions des fils af |es
misas 4 [a masss

Les raccords de chbles desserrés ou
peydes - provoguent des résistances da
contact gui peuvant avair des reparcus-
gions de’avorables sur le lonclionne-
mani du réguiateur af des consomma-
feurs de Courani

Vigir pussi ce gul concarne |'équipsa-
mant 3 gllumaze du motaur

3.10.2 Généralrice

Laltemaieur triphasé fournii la courant
gesting au wehiculea & eventusllamant
gux disgositifs additionnels

Les altarmateurs débitent déjé au rdgime
da ralenti du moleur. On e reconnait A
l'extinction immadiste du 1emoin de
charge

Avec les allernateurs, il est Indispensa-
ble de tenir compte des importantes indi-
calions sulvanies :

1T Remplacer immédiatement fowt té-
mgin da éharga delaciuoux

£ Tanlt Que l& moltéur fournig, na ralirer
ni legs colligrs-raccords des batteries, nl
las raccorde de la ganaratrice, ni [a
fiche du régulateur, sinon des pointas de
tension induciivas risgueraient de dé.
trisire a8 diodes e la genératrice

4 Pour la méme raison, il ne faul jamais
laire demarres @ molaur par remorguage
du vehcula tant gque les batleries ne
sant pas branchéas

4 Nintarsartir an aucun cas les fils
positi! &t nagatil sur lg dédmarraur ou
une batieria

5 Attention avec les chargeurs rapides !

En cas do recharge des batieries avec
un chargeur rapide sur & vEhicula, an-
lavar |las callers-raccords des batieties

Avoc las chargeurs rapides dobés d'un
intarruptaur principal, réduira d'abord lo
courant de charge & no log arrdiar
Qu =rsuite

Un mauvais contact entre |'elément da
raccordamaent de la batterig gt la coliier-
raccord ginsi que e branchemant incor-
rect dun chargeur rapice ou o'une
source de courani exténieure pEuvent
on cas a utilisation d'un moyen auxilizire
di 2¢marfage, égalamen’ provoguor a3
endommagamenis

Woir 238



ap4aa 3104 Ne concerng pas ce véhicule,

Ce vehicule est équipd d'ung dymamo
jeourant continu) de 300 ou 600 W da
puissance.

3.10.3 Régulateur, lémoin de charge

La préexcitation &5t assurée 8, Bpres
gque la clé de contact a &t& amande an
position {1, le témoin da charge (rouge|
reste allume tant gua 18 Motgur ne lourng
pas. Veir 21.3

Remplacer immédiatemant toute lampe
{amoin engdommageas |

1l est recommandé d'échanger e regula-
jeur 5l maf défectueux.

a4

Le régulateur esl élanche & I'eau SOUs
pression, Le réglage du régulaleur ne
dait dtra modiligé en AuUCUn Cas.

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO
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3.10.5 Schima de connexions 404.0

Legende du schama o8

aonnaxions 404 0

Prize da couranl ufpofairs
Avarlsssur sonone

Clignotant ' fao dé podilion gaucnes
Clignotant ' lau da position dralts
Phare AV gauchs

Phare AV dioil

Essuin-glaca

Prara antibfoulllard gaucha

Phare antibrouillard drail

Temain de pompe additionnella &
CAFDUrant

Cammande da pompe additionnale
A CAarburant

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Plafonniar

Connecteur a liches

Commande d'essule-glace
Gommande de phares antibrow |-
lards

Soulflante de chaullfage el agration
Temoin de phare de recul

Boltes a fusibles

Contacieur do phare de recu
Connectaur

Commande de signal de détresse
Centrale clignolante du signal de
délresse

m Il umEr

Moteur

Manoconiact de prassion dhuile
Transmetieur cu thermaométra de
rigfrigéront

Combinataur a clé

In@icateur da vilesse

Combiné d'instruments
Dispositif d’antiparasitoge
Bobine d'allumaga

Hengulateur

Altarmateur

Rasistance nérie

Commarde de démarraur i
Boulon=-pOuUsSair

Contacteur pour témain ce phare
dia racul

Conmtacteur de stop

Connectaur a fiches

Commodo clignatanis, avarfissaur
faux de crdisament
Elecirg-vanna

Transmetlaur da [AugE

Pompe additionnella & carburant

£}
4fa

41
1

Demarraur

Batteria

Clignotant, feu AR, feu de stop
geuches

Clignotant, feu AR, feu de stop
droits

Phare de recul

Friss de couran! pour remorcue

— Sira

- Eguipement spécial

L

hasss

oulsurs reperes gas hils

&l
%]}
ae
gr
ar
I
rt
M
W5

= Blau
MAarron
jauns
vart

= gris

= |flas

= rouge
] [+

= blanc



SCHEMA DE CONNEXIONS

404.0

Fuaible

Consommateurs de courant

[Latd 1pl THE )
&

S WiE R -

=i
==

1z

Prise de courant, signal de célresse,
platonnier
Feu AR gauche, cobing d instrumenis
Fioy AR droft. indicateur de vitmsse
Clignotanis, commande de shgnal de
détresse, phare de recul
Avertisssur sonore. sssvie=glace
Foun de siop, chautinge, pompe adaition-
nalls & carburant
PREfE-rOUlE JEUCHE
Phare-roule arait
Feu de crolsemeni deodl
Feu de crolsement gauche, phames
antibrouillands
Feu de position. feu de sl&tionnamant
Fiud‘lll

wu de poaition, feu de S1ELonnameEnt
droita

=
=
L]

L ok

L3

Fusibles salon norme DIN T2 581

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Schéma de Comammiieurs 38 Puigzarce | Farmaa
connexions| ©o o BT dos
paimt n® 5 bl ampoules
ia, W= Clignomants AV n FL
ia, 3o Feux de position Il HL
da, 4b Eranes 45780 &
da. 46 Faua de slalignnemant d HL
da, b Pharea entibrowillarda Fs A
T Témodn de pompe additign- 2 H
nelle & carburant
3 Plafennigr 0 K
14 Témoin de phare da recul F H
Fa Eclaireur d'indicateur de
WIS EE 3 H
4 Eclaireur do combing 2 H
d'instrumaenis
aia &b Clignotanis AR Fi AL
s 805 Fax &R i) ]
dda. &t Faux de siop i AL
i Prare da recul i A

Ampoules selon norme DIN 7281

75



Légende du schéma de connezions
additionnel pour équipemant de signali-
sation 404.0

(Venicules d'extinction ot de police)

1  Avertisssur & grande puissanco,
SON Qrave

2 Averligseur a grande puissancea,

son aigu

Avertissaur [version de séria)

Commande de feu da sarvice

Commande de diapositif d'alarma

Commanda d alternance da sOnNs

[avertissaurs speciaux)

Commanda de Ionctionnement

continu

B Lamps témain

8 Connactour

10 Bolte a tusibles

11 Fiche 4 B pdlas

12 Combinateur

13 Feu omnidirectionnel

14 wars |8 fus:bla 1 [borna 30)

o R LS

ag

L
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Schéema de connaxions 404.1

Fig.98 Disposition des bolies & lusibles

Légende du schéma de connexions 404.1

1

i o =8 o O B

10
1
12
78 13

Bouton-poussoir d avariissaur
sonore

Avertisseur 4 grandse puissance
(gguipament ce signalisation
spécial)

Axartisseur sonons

Lampe de lecture

Frise de courant'baladeuss
Frojecteur gauche de camoullage
Clignotant, fau d= position gauches
Phare gauche

Fhare droit

Clignotant, feu da pogibion drois
Frojactaur droit de camoulfiage
Essuie-glace gauche
Easuie-glace droit

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

14
15
16

17

3
19
20
21

22

L]

CBENGGRD

€
]

BRYsRRER

Connactour

Commande de dispositil d'alarme
Commande d allarnance de sons
{avartissaurs spaciaux)
Interrupteur pour commande de
dispositit g'alarma)

Commande des clignotants
Eclairage des instrumenis
Conneciaur

Belaiz pour commande d altérnance

de sons {averiEseurs spéciaux)

Relais pour commande d'alternance

da sons (avartisseurs spéciaux)
Allumeur

Bougias dallumage

Tamoin de clignotants

Centrale clignotante
Commande d essuie-glace gaucha
Commande d'essule-glace droit
Témoin da dispositil d'alarme
Bobine d'allumage

Commanda de 1"éclairage des
instrumants

Cannecisur

Vibraur (avec carrossarie spaciale)

Résistance série

Temoin do phares-roule
Commands de chaullage
Chautfage

Commande de vibreur
Commande de vibraur (ramorgue)

41
42

44
L]
48
4T
48
a9

51
52

53
&5
57
58
£9

B1

Boltes a fusibles

El:lairﬂgl' de crowx rouge
Connecteur

Tranamatteur do jauge
Commande da feux de croisement
Prise da courant

Confacteur de stop

Commutateur d'éclairage
Platonniar

Interrupteur & leviar pour plafonnier
Feu amnidirectionnal
Contacteur d'allumage

Prisa da courant pour connexion
gxfériaura

Connecleur

Témain da charge
Bouton-poussoir de demarraur
Robinat de battarie

Génaralrice

Régulateur

Cémarraur

Battaria

Clignotant, feu AR, feu de slad
gauches

Fou de stop de camouliage
Prisa da courant a 12 poles pour
ramorquea

Connaecieur

Feu de convai

Clignotant, feu AR, feu da siop
droils



.

SCHEMA DE CONNEXIONS

Tus e

Conscmmateurs do courant

IpiwE s
LIRS

-

G Iql'lﬂ'll.l'lll ot foux 3 gositon
draita ot gaschos

Prisa op courant E pour remorque
[EOffBciéuT el CRifORREi 8
apeciale)

Eclairdur de glague & immatn-

[ S18-1 [ 1alg]

Foa AR drot

Fau de crolsement gauchs

Foa de crofsement drait

i Lo L

¥ g

n
i

Fharg-rguie am
Rl roull droll

Témoain de phArES-fOutE

Projecieur gauche ve . —Houllags

Propecieur drgll de camouliags

Foux AR droit of gauthe de camou-

flage

Prise de courant Dour memorgus

&et G

Feu de corvad, prise de courant

polr femoTgus

Prisa d& courant & pour remanges

[witereur)

i Bk e R R

i

£

14
L]

-]

1T
4]

Raccordamant, relais paur avers
tissoury & Baule puissance

Prige de courany baladeuse
Avertigseur de s.gralsation g5d-
clals éclalrage des iInstrumaenis
Eazuie-glaces gaushe &t drolt
Chaulfags &t adration
Cammutiieur & #zlairage

ik DB W@ @

Fusibles salon norma DIN 72 581

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

404.1

aTmTﬁT. Consommateurs de Buissance Fﬁ'
point n® | CoUrentiampes W AMDoUlTs
4 Lampe do locture # H
L) Figjecieurs de camoullags s 1] R
7. 10 Chgnaiants 20 &
7. 10 Feux de position 4 HL
-] Fhames, léux de fGuba &l
foux de croisement 4540 B
19 Eclairage des insiramants 2 H
= Témoin de clignotanis i H
n Témoin ge signal d'alanms 2 H
35 Témoin de leuc de roue 2 H
4 Ecimireur de croix rouge T G
e Flafonnier (carrosseria) T G
= Feu omnidirastiorrel 45 u
4 Témoin da charge | H
i, 8 Clignotania AR b A
1, 58 Feum de stop = 1
81, 65 Egum AR g (r]
g1, 8 Feun AR de camoullage - H
Fau de siop de camoullage 2 H
65 Fpu de cannsd 2 H

Ampoules selon norme DIN 72601
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Lagende du schéma oe CONNEKIONS
additiannel

Signal de détresse 404.1

1 Commande des clignotanis
2 Conneclour

Centrale clignolante du sighal de
détresae

Témoin da clignotanis

Tamain de clignotants de remorgue
Commande de signal de détresse
Commutateur d'éclairage

Boite & lusibies 1IN

| o= @ i e

Maola :

Centrale clignolanie de signal de de-
iresse (1) su lieu ce centrale clignotanta
ingrmale)

— - === Conduites at appareils
existanis

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

34106 Batteries

Maintenir les balteres proprés ¢l se-
ches, Contrdler le niveau at la densie
ge |'dlectrolyte ainsi que les élémenis
smlon lg programme dentretion. Ne
nettoyer les Dafteries quavec les bou-
ghons en place alin que la crasse ne
puiese pénétrar a lNintérieur,

Le nivesu de 'slscirolyte doil s& Trou-
ver dans chague élément 4 anviron 10 a
12 mm au-gdessus du bord supérigur des
plagues. Ne falre I'appoint gu'avec de
I"eau dislilléa,

Mous metions en garde contre l'utilisa-
tion d'électrolytes spéciales. Elles pau-
want entrainar une diminution de la
longévité des battaries

L'état de charge des batleries peul 5&
masurer Bvec un peése-acide et un con-
trilaur d'éléments

3.10.7 Branchameni des batteries

Avani de brancher les batteriss, netioyar
&= cosses,

Brancher dabord lo pdie positil (+),
puls le pdle négatil (<), Le pdle positit
a la plus grand diamétre, Bien sarrar les
cosset. Greisser ensulte avec de la
graisse antlacide pour empécher |'oxy-
dation.

Eviter la formation d'étincelle lors de
la pose ot de la dépose des balteries.
Danger d'explosion due au gaz oxhy-
drique !

Ern cas de soudage &lectrigue sur le
véhicule et avant tous travaux sur l'équi-
pement éloctrique, deéconnecter de la
matterie [& conduile négative (—). En rai-
gon du danger de court-Sircul, ne pas
poser sur a bafterie d'objels condue-
taurs o 'électricité {oulils)

Densité do I'électrolyia FPoint do congélation da
kag! I'éleciralyte ©C
@'l Etat de charge de la e
petlene
Varsion Version Version Varsion
glandand {ropicalisks standard tropicelisén
1,285 1,23 Bien chargée — 68 — 4D
1,20 1,18 A moitié chargée - 2T 17
1,12 1.08 Vide - 11 - &

&1
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Fig 102 Reglage ces projecieurs

[Avee s projeciours princpaus, @ WMiee
des feun de cromement eif esSuidsbe Aved
lgs projocteurs additionnals, la lumidsre oEE
feun g9 roule @bl DEILIEESE.)

Fig. 103 Projecteur principal

1 ¥is oe fixation
2 Réglags xtira
I Reglage en haulour

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

3.10.8 Aéglage des projecieurs
princlpaux

Contrdler ei cormiger avantuallamant |
réglage des projecteurs selon le pro-
gramme d'entrétian.

Le contrlle @ le réglage comme indigué
guf a figure 102 8! exposé ci-aprés cons-
tituent una solutien da foruns. Effac-
tuar un réglage précis avec des appa-

reils opligues

En vue du confrdle st du réglage éven-
tuel, placar la vihicule vide sur un plan
harizontal, & 5 m d'un mur parpendicu-
laire & laxe longiludinal du véhicule.

Tracer comme indigué sur la figure 102
les repares devant marguer le cantra
des falsceaux |umineux

Toules les distances (A et H ainsi que
Al st H1] se rapportent au centre du
projectour

Allumer leg feux de crolsemeni &t vér-
fiar ai la ligre de séparation entre la zone
claire et la zone sombre a2 trouve sur e
frait do sdparation & 5 cm su-dessous
du repéra al l& point de brisure (137) sur
la verticala du repére.

Allumer les freux de routa

Le centre du faisceau lumineux doilf
coincider avec la croix superisurne cor-
reapondants, distance H sur la mur da
contribe.

Conirdler chague projecteur sépars-
ment, l'autreé projecteur et les aufres

iampasg élant alors masgqués. Corriger la
cas echéani le réglage des projac-
taurs.

3.10.9 Projecteurs additionnels, projec-
teurs de camoufllage

Allumer les projecieurs additionnols ; a
cat affel, intervertir l8s raccords & fiches
dans e compartiment moleur. La com=
manda reste inchangée.

La contrile at |e régiage des projecteurs
additionnals s'afectusnt de maniére
analogue & coux das projociours prin-
cipaux. A 15 m &n avant des projecteurs
acditiornals, la ligne da séparation entre
la zone claire &t la zone sombre no doit
plus &tra qu'a moitié aussi haute que |8
centre des projacteurs additionnels. Ceci
correspond, a une distance de 5 m, aux
Yii de la heuleur Hr mesuréa au vénicule.

Exemples

Hauteur des projecteurs additionnels

Hi = 170 em

Ligne de séparation enire zone claire st
zone sombre a5 m

H: = env, 140 cm

Ay = 168 cm

Pour régler, dévisser l'écrou Bix-pans
au-cessous du boitiar do Ia lampa.

Mola : Les orajecieurs additionnals s
doivant dlre allumés guo s les pro-
[ectaurs principauc son! masgués par
des anging frontauyx



4049
Réglage des projecteurs de camoullage

Le régiage s slfeciue ce facon analogue
4 celul des autres projecteurs. A Z5 m
davant un mur, Ia ligne ce saparalion
entre zone claire &t zome sombre doit 52
trouvar anviron 70 mm plus bas que la
hauteur da montage des projecteurs de
camoullage

2.10.10 Remplacement d'une lampe de
projecteur

Dévisser = via du projectaur, DasCular
un pou l'optique e |a décrocher Pous-
gar vars & bas |a montufé & balioanotie,
fourngr vera la geuche ot sortir [a lampe
du réflecteur. Retirer la fiche de l'am-
pauke

Pour remplacer une lampe, ne pas tra-
valller avec les doigls sales ou gras car
I'hulle s'évapore sous I'eflet de la cha-
leur de 'ampoule et se dépose sur lo
réflecteur, ce gqul réduit sensiblement
I"efficacié du projecteur.

3.10.11 Courrcle trapézoidale de la gé-
nératrice & de la pompe & refri-
gérant

Varifier 1a courrole frapéroicala selan &
programme d'entrétien. Desserrer quel-
gue pew la v dp tengion al poussar la
genératrica wvers lextérieur. Une fois

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

retengdue, l& courfoie doil pouvdir s en-
foncer encora d'@nvirgn 10 mm

Une courroie tfop ou pas asséz tandue
g'usa davariage gt se datériora prema-
turément, Fig. 63

404

Devizsser Lo contre-Gorou @t la vis da la
piéce de sefrage. WCUTMBr en Consd-
guance I'écrou tendaur

310,12 Lave-glace

Contréler réguliérement I'élar des balais
d'gssule-glace. Les remplacer si neces-
Zaire

Remplir d'eau (e réservoir du lave-glace
¥ mélanger |a guantiié prescrile de pro-
duit concentré MB pour nelfoyage des
glaces

Vaillgr sux diffégrentes concentrations
pour les services d'élé et d'hiver.

Vérifior que les buses ne solent pas
bouchées et conmtridler la direction du
jer Le dispositii d'aspersion peul faire
le cas échéant I'cbjet d'une correction
alfectude avec une aiguille & la téte de
Dse

Fig. 104 Génératrice 4041

Tension de la courrnie 1raps-
zoidale, conbrdle des vis o2
fixation



Déviszage de |a fixation AR da
la cabina

Fig. 106 Ddgagement du join! de car-
dan de la direchiaon
a"’ 1 Wil RplaqtEE
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3.11 Chassis, carrosserie

110 Vis dassemblage

Hossarrgr selon le programma 4 antra-
tien les vwis de fixalion des bras @a
suspenson fransversgux =1 du groupa
maotopropulaeur ginsi gue les was das-
samblags da oo dermiar, Volr 6 13

3.11.2 Amortisseurs, E"IFHIIH d'lﬁ-ﬂlgﬂ
de remorguée, slabilisateur

Amaortisseurs : contrdler I'atanchaite &t
regssarrer les vis de fixalion selon & pro-
gramme o entretien

Semplacer les amortisseurs ne fonclhion-
nant plus parfaitement ou endommagés

Dispositil d'altelage de remorgue : grais-
ser selon e programme 3 enireten,

Contréler la fixation gt la fermeaturs,
Voir 5,13
Stabilisateur

Le montage dun stabilisateur au pont
AR est recommanda pour les vahicules
avec cenire de gravitd éleve. En raisan
de g plus pElile COUrse CEs ressors
du pont AR avec stabilisateur, les par-
gours &n farrain difficile ne sonl giors
pas admis

Graisser les loviers ef les borres de
frection du stalisateur seion |@ pro=
grammea d sntreten

3.11.3 Soulévemeni de |la cabine
{Possible seulemant sur e modala 404 0)

Le soulévement de la cabing poarmaeat
d'ellactusr des i{ravaux dentratian &l
da réparation plus wie atl plus facile-
ment. Ceaite opération paut s aliaciuer
8 l'aide du dispositd de souléavement
dans |'ordre suivant :

Notm
frontaux, par exempla treul
atre deposss

i I vehicule 83l eqguipe d ouills
ils cowent

1 Enlaver le capol exiéngur du motéur

2 Détacher et ralirar du carpuraleur |a
jubulure en caouichouc d'aspiralion
d air

4 57 est monié un Sompresseur fa-
tirer le flexible d'aspiration.

4 Amener Ia direction en position me-
digne, de 'al;l::-r'. gue les rouss AY soiEn!
en position de marche recliligne

& Enlever les vis &jusides du |oint de
carden. cbtE mecaniame d& direction
Hatirer vars la haut lo jﬂliﬂ de cargan
aver ia colonne da diraction &t 18 voland

& Défaire los guotro verrouillages du
recouvremant de la Dolte de vilesses
darns |a cabine, anléver & capol inléraur
du molaur,

T Sur Vappul avant de la cabing, des-
sarrer deux #crous sid pans a gauche et
2 droile seulemant jusgu'a ce gqua la
fourche de maintien fendus soit libaerda
& Dévizser la portés AR de la cabine
& gauche &f & droite



6 Dévisser les supporis gQauchg ©f
droll, au-dessaus de la cabing, igs ra-
battre e les visser au cadre, A cet allal
ralaver |'avant de la cabing avec la palle
goudde de |a béguilla an trois pigces

Attenllon | Ne pes endommagear et 13-
mallaés Sy ragieleur

10 Enlever de la cabine |3 00jois non
fixés ot farmer les pories., Placer les
contro-poignéas en  position de var-
rouillage

11 Accrocher Nappargl do levage dans
'snnaau de la parol AR de la cabing
Soulever la cabina, 5i nécessaire. a3
canine peul &fre soulevée & |la main par
quatra personnes. Passer @ cable gde
sécurité an acher dans @ sUpport Qaucne
de o cabing el accrocher |@s deux bou-

clog AU suppor de marchepied gauche

2 Assambler |la Boguille gn M0:E Die-
ces. la mettre an place enirg (& pont
d'appul Inférieur, =ur |e chazsiz, el |@

~int d appu: supEnisEdr, Sur |8 CaDing
i Ig fixar avec les vis oxisiantes. Enjever

gppare:l J8 I@vaae
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13  La descenie de la cabine s'eflectus
dans [ ordré (INvErse

14 Pour l&s wis Bjustoss du joini O
ceroean da la direclion, dtiliser chagque
iois das écrous autobloguants neuls,

Nofa :

Apriée descente de |a cabine, pOLIsEr
Jeres e haut la parile infanauré du car-
ter de la coulie de renvel du cable de
frein & main |usOu'd oo gue & Fessort-
Eqnc:er:':r-e-

lame

S
Fig, 107 Cabine sur supporis AY

Supports lizes ay cegre

Bagui

- &

B 8 trois phéce

=% 0@ SeCuliio €7




Fig. 108 Capote pliga

L3714
fizalion

L

[HECH
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&
=

o
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&
&

59 T -
g L) rachicn vars |a bas du len

B deur dg capoie 404.1
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3.11.4 Capote pliania

LE capole ast fixde a 'avani au cadra
du parg-brse uniguement par des atta-
chias a reesort ol n'est pas vissea, Ella
peut &tre plide an arriére aprés ouver-
fureé des aliaches ou complétement
relirgée apres déavissage des wis de
fixation |aterales arrere

Four repligr la capole, proceder comma
suit:

1 Débouclsr foufes les courroies &
boucle 4 |arrdré de la capote

2 Duwrir les attaches a ressort odia
p

arg-onsa @ soulaver a2 capote

Fig. 111  Repliage de la capota vars
grizrg 4041

3 Pouaser vers 'extérieur les articula-
tions gauche of droite do la capote pour
#5 sortlr du cran, =lier |la capole vars
arrgre fout en 18 rabailant par Ia
deuxigme arficulation vers & bas cer-
rigra les sidges

4 Larrimer avec les courrpias de fixa-
fion latérales

404.1

Deposer les deux gibges Défaira |es
paties des clids gauche ef droit de fa
cabine. Dégager ef retirer ous les pas-
Sants de courrgias, Deboucler las gour-
roies de Tixation des (endaurs da capate
a l'intérieur

Devisser les vis deo fixatron de armaiyrs
de capote, a gauche et 4 droite an haut
du pEre-brise

Sortir vars lg haut larmaturs de capols
Tirgr vara e bas la tendeur d& capote af
la rabattre,

Rabatire e support inférieur de capola
Plisr soigneusement & capole



9.11.5 Aabattement du pare-brise

Le pare-brise paul #&ire rabatic Vers

I'avant ou retiré camplatamant

Avant ls rabatternent, basculer vers |'éx-
térieur les deux bras g'essuie-glace
conire be capol-molaur

Davieser 4 droite 81 B gauche les wis ce
fixation awec une cid male hexagonale

Babaitre e paré-bBrae vars avant el
& fixer & la grille de calandre BVec I8
tendaur @n caculchouc, Rabalire vers
intérimyr lgs deun dguerras d'eppul

S| e pare-brise doit &ire enlave, cevisser
la charmigére droite ou gauche el l& re-
firar vars le obté degage

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

404.1

Repliement ou dépose de la capole @ vaif
J11.4

Aprés gvoir retird les glaces |atarales
amovinles, cesserrer |@s assembleges 4
vis essurant le SErrage du pare-Grise
jusgu'a ce gque la plague C@ fization
libéra la broche d'arrél

3 11.8 Ne concearneé pas ca vaRjclle

3.11.7 Dacha

L'mrmature da bache se compise Oes
arcesux. des dlaments enfichables el
ces lgngenone. Les @léments sani inter-
changeables, de sorte quils pouvent
dire ulllisés &4 volonté lors de la misa
en place

Larscue & wihicule est ulilise Sans
biche les arcesux SOnt introduits con-
ire Ia ridells AY. derridro la cabine

Les |ongerone sont ranges dans @S
supporis se frouvant sous I plaleau

Flg, 112 Pare-briga rapetiu
)

1 Efguerras d apbul rabantaed
% Tandeur on CAtUlENoUC

ig. 113 Desserfage O ur

i wis 4041 BT
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Fig. 114 Déverroyillsgs d'un longaron

J

Fig, 115

Banguefte medane

1 Efrier Fendayr
7 Tandaur & vis
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Le ruban de maintien facilite la pose al
8 depoie dea longerons. Veiller a ca
que pengant lg montage 'a fonile pra-
tigugeg dans @ lube da ongeron SO ToU-
|jours orientes vers e bas

3.11.8 Bangquetie mediane

-8 Dangueiie medana aiant Instalias
es chalnes d'ancrage doiven! &lre assaz
fendugs pour garantir un stabilite suffi-
3ante &n marche

La cas acnheéant, log ralendra avac 1@
peRdeur & vis

Fig. 116 Banguete ol élaments latéraux
SBT T TR S
Eldmprts lotéraux

Bangueite
Chaimg gvec crochaet gy nianchas

Les personnes transporbées doivenl,
conformément aux prescriptions en
vigueur, s'attacher avec los sangles de
sécurlté existanies. 5i |8 banguatie &
erligremeant o cCupes, dEUx pEMSONNEs
peuvanl a'attacher ensemble avec une
zangle de =ecuntc. La banguatte mo-
diana offre place a B parsonnas

Lorsgu alle n'esi pas ulilisés, la ban-
guatte madiane paul &fre replids e Brri-
miéa conjointament avec &8s quatre &&-
ments anfichables a la ndelle AY.



3.12 Divers

3.12.1 Mettoyage du pare-brise

Pour ngttoyer le prRre-brise de lexle-
rieur, procader comime Jud -

i Rabaiire vers 1@ Das lun ces DIas
d'essuiE-glace

2 Duwnr complatemant
méma Cote

A& porte du

3 Monter sur & cadre interigur die I8
cabine mu-dessus o& | gile

4 S temr dune man a la partie su-
HI‘I&LIT-E de la cabine

5 Dms auire main, neftoyer le pare-
Brisa avec un inElfumMent appropha

& Aprés e netloyage relever o DrEs
d essuiE-glace.

7 Mettoyer de la méme !agon Foulre
cdté du pare-briss

3.12.2 Netloyage de la capole

Enlever le gros oe |la saleld en Dros-
san! ou seulemaeni avec de l'eau l=de
Me pas utlliser de produits de nelloyage
trés détergents ou forfement dégrais-
sant, ce& gul supprimarait 'effet des pro-
dults d'imprégnation contenus dans le
tissu pour assurer son élanchéite a leau
el accroltre sa rdsistance

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

3.12.3 Nettoyage du wéhicule el lraite-
mant de conservation

W aspergdr (@ véhicule gu ovec lo molaur
& "arrdt pour évilér ung aspiration even-
tualle deau

Pour assurer la conearmialion, nous ri-
commandons de traiter e chissis a la
cire de prolection é&galement sux on-
droiis difficilement accessiblas. 1l ast
plors zbsojumant (ndispensable de ré-
couvrir les flexibles da fréins,

Fig. 117

MNettoyage du pare-brise

&9



1124 Immobilisation du véhigulo

Pour wuna immaobilisation prolongée
(retrait de la circulation, hivernage.
Yente, @ic.) tenir compta des indications
sulvanies,

Ramiser |8 vahicule lave dans un local
aérd ot sac of procdéder la au traifement
de conservation

1 Immobilisation jusqu’h environ 3 mois

Pulvérisar de I'hulle moteur anticarro-
siva dans |2 tubulure d'admission du
motaur,

Pour la saison froide, vidanger le réfri-
gérant ou faire "appoint d'anfigel.

Le refrigérant doit contenir 1% de pro-
duit anticorrosif

Déposar las batitarias st les entreposer
dans un local sec. Les contrblar rogu-
ligrament &1 les recharger |e¢ cas
achéant

Traiter la pemture

Vidanger I'eau de condensation du ré-
searyoir d air comprimé

2 Immobilisation de 3 4 & mols

Effaciuer les fravaux citds au point 1.

Moteur : Le faire tournar dans les con-
ditions précisées au point 3 pour an

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

gssurer la conasrvabion, varifier fous les
niveaux d huile

Graissage : A effectuer a tous les points
oo graissage selon e plan de graissege.

4 Immobilisation de plus de & mols

Pour |la marche de conservation du mo-
teur, remplacer I"huila moteur par ung
huile moteur anticorrosive [huile de
rodage).

Fillre & huile : Remplacer I'élément fil-
trant. neltoyer la cuva et la remplir
d'hulle anticorrosive

Filtre & air & bain d’hulle : La nattoyer @t
e remplir d'huila anticorrosive

Yidanger I'huile de tous les ensembles
mécaniguas et la remplacer par da
I"nuile anticorrasive,

Metire des éliguelies indicatrices !

Systéme d'alimentation : Ajouter au car-
burani 5% d'hulle antlcorrosive,

Installation & air comprimé : Remplir
d'antigal I'apparail antiged

Faire lourner le moleur pendant 5 minu-
tes avec le chauffage ouverti.
Equipemen! dlecirique

Racouvrir [a géndratrice de papier

fiwilé,

Effeciusr snsulle les opéralions citéas
aux points 1 et 2

Maitro los ponts AV el AR sur cales,
dessarrer lg lavier de frgin & main, ra-
mener lg prassion des pneus A snviron

1 bar (kg/'ecm’).
Obturer la tuyau d'échappement

3.12.5 Remise en service aprés immo-
Bilisation

Varifiar I'déquipemant d'allumage et I'ins-
tallation d'éclairage {fusibles), Nettoyer
les bougies. Vérifler les plots de con-
tact de l'allumeur.

Enfever | papier huilé recouvrant la
genaratrice. Deboucher la fuyau d'&échap-
pameant

Vigdanger I'nuilea anficorrosive do mos
teur, du filtre & air & bain d'huile, de la
bolte de vitesses of deos ponis of ¥
rameatire las soras d hulles prescritas,

Regonlier les pneus & la pression pres-
crite. Voir 5.3.2.

Dezcandre les fralns AV &l AR
Mornter des
nayves,

Varifier I'détat général et la tension des
COUrroias ira pi:uiuaml
Fairg tournar le molaur au damarraur

jusiu'a ca gque e manométrg Indigua
uné prassion d bhuile,

balteries rechargdes ou



Lancer l& moteur comme décril sous
222 ot 235

Contrdler toutes les tuyauleries souples
gt rigides pour s'assurer gu'elles ne
présantent ni fissure fi fuile

Contrdler lgs freing. Yaritior g Tonciion-
nement e! l'étancheité générale de
l'éguipemeant & alf camprime

5.13 Me concerng pas ce véhicula

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

3.14 Engins d'adaptation

3.14.1 Généralilés

Pour l= montage ci V'ulilisation des on-
gins d'adaptation, tenir comple des ins-
tructions de monlage el de service oin-
tes par le fabricani d'engins ainsi que
des Indications portées sur le cerificat
d'agrément Mercedes-Banz UNIMOG
également joint & la lourniture.

Linstallation. |'ettelage &t ullisalion
danging d'adaptation impliguent &n
gutre a conngissance de la reglamen-
tation &n vigUeur concernant la circula
tion.

En cas de montage &1 d'ulilisation d'én-
gins non homologués par Mercades
Benz UNIMOG ou ne faisant pas I'objet
dun corifical ce non-0pposition 1
drokt & prestaticn au tilre de la garantie
peut &tra retiré &'l en résulte un dom-
mage

3.14.2 Engins frontaux

Les engins soni lixes a | exirémite AY Cu
cadre ou, pAr oes altaches FADICOeE. BUr
le pare-chocs. Déplacer calui-Ci 8 ne-
cecsalre pour manter les enging. L'insiat-
mticn d'un eul s'elfecius au moyan
de supports de t*zuii & edaplar a | exire
g AY du cadre

Fig. 116 Prise de force AV de 17

La treuil @5t maintenu par Ceux Droches
enfichab'es, ce qul permél auss uno
déposa rapide

L'entraingment s sifectue par une prise
ge lorce AV avec raccordement Qe
1%

Des indications concarnant |'ulilisation
&t antralien d'enging frontaux figurent
dans &5 ingtrucltions de servicdé Cormes-
pondanies des {abricanis dengins

2143 | Me concernent pas ce vehicule
3144 |

1



Fig 118 Régulaieur de régime avec

iringlarns

UA §T=0071

"

g 120 Régulateur de regime

Grarssair
Bouchion de vidangs

L3

o
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3.14.5 Enging poriés

Le motleur des vihicules avec entraineg-
ment de prise de force wvers l'arrigre
paul actgnngr daE @nging comma par
#XEmple ga"il'n.lilf.:l-_l'j COMDresseurs
pompes deaxtinsiion

Cos ongins sont ulilisables surtout en
sarhce stalwonnamra avec reguialion ou
regime moisur

3146 Enirainemeni des anging

L'entralnement s'alfactue par las prises
da force AV ot AR (sur bolle de vitlassas)

Il @5t &n oulre possible de monter une
prise ge lorce madians

4147 Ne concerna pas ca vahicule

A.14.8 Prisas de force
Graissage :

Graisser loultes les articulatrons de pri-
ses de force selon e pregramme d'en-
trotien. Les paliers de prises de force
ont une résarve dnuile longue durds Bt
n E'I::QEFH AUCUn Snirelian

Puissance des prises de force @ voir 6.9,

3,149 Prolecilon des prises de force

Mettoysr e! graisser aprés usege les
prises de force AY el AR at les recouvrir

du capucnon @l du protoctour pravus &
cef afiaf

3.14.10 Ne concerns pas oo vanicula

31411 Régulsieur de régime
Contrdler e niveau d'huile dans la rg-

gulateur de rdQims= s&lon le programme
d'antratian.

Hamphr I8 regulateur Qhuile motaur

par io graisséur a clapat

Davissar la bouchon de vidange dhulla
el verser de |huile jusgu'z ce guelle
déborde par |'grifica tarauda

Graisser selon le programme d'enire-
tign toules les articulations de raccor-
dement de Ia tringlerie de régulation &t
d'actionnameni. Fig 119

Utiliser a cel aifal une huile uoide

La courroie traperoidale daoil pouvoair
s anfoncear d eanviron 5 mm

Mola :

Pour assurar un fonctionnemeni parlait
du regulateur de régimea, Il iImporte avant
fout de contrller |'atat de la génératrice
duy moteur 8t des balteries. Avec de
mauvaises batlaries ou dea balteriea in-
puffisammant chargaes, o lonclionng-
ment Qg |a f;ﬂ'f‘lﬂfﬂ-'lrh’.‘l} du moteur est
pEfUrbDs par un dabin excess(f qui. du
fail de I'enirainement. peut 3& répercu-
fersurle régulateur



4 Agents moteurs

41 Généralites

Dang int&réy de nos clienls, nous con-
trilons constamment Si les produits
commerciglisés conviennent & NoS Wik

hicules, W'utilisez done gue ceux homo-
lpgués par Daimler-Benz. Tout ateller de

service UNIMOG est en possession de

nos Prescriptions sur les agents moleurs
el pout vous renseigner a ce sujet

4.2 Capacités
Classe Salson Tampdrature Cagacite 1
fgang Produwli
org BAE BELTIBURE i i
maxl, 8 miani. &
Matur 13 Hiver mini, 4 mini. 3,8
Filire & huile moleur Hulle motsur HD ') o5 B
= Et
Filtre & air & Bain d'bulla i 18 1
Comprasseur mukle moisur HD 10 Toube | annes — LR
Réguisieur de régime Fiaile matsur HO "o Toute onhia seton Desoin | selen bescin
Directian mécanicus Huilp & a@ngrensgés B Toute I'année g 08
Huils meteur HD l'annda
Diteetion hydrauligue Hulle & tranem Esion 1 humu:ij £ -
Fydrauligue (ATE) yoe A
Bolte db vilBEs0S i o T "&n &
aveC ou BaRS peise de lorce Hube b avarensd i g o
Bolle 6o vilossed :
I Ol - ’ =
:m f’:,f,ﬁ:ﬂ'm, ,"i:::, Hulle & engrensages & Toute I"Ennes 1 T
sxtra=lenies
Emr::uﬂp:;: Huilo & engrenages 1] Toute 'anndas chacund | chatan 3
:::?t::;:;:':m My Huile & sngrenages 8 Touts I'annds chacun 0.3 ghacun 3.3
Vortilateur &t galel tendeur Fuile &4 engranagss B TEutn | mrra — aslgn basoin
Paliwra do prise da lorce Huile & sngrensges L] Teute |"aritde T a1 B 63
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Organs Procuil CEJI'E“ Sinlten Capachié 1
Ll #0481
Frain Fpdrauligus Liguide dw frain valr 47 Toute I'annde env. 1 any. 08
Cammanda hydrailicus d'embrayage Ligulde da frain voir &7 Toute I'annda wn. 0.3 -
Fafrighran] — a8y — Bro= Etd 6.5 i
Svatéma oe relncldissement Auit EANEAFrORIE - antigel Tauss I'annda 1 i
Moleur, rediateur et chaulfage aelon tempérstuns exid- vaiF 4.5 el v 4
Flodng Hivar saipn besoin | selon Basoin
Tay ou
Lava-gleca ooy, prodult concenird MB i B E Le
b paut E'l"w- des glaces Touts " annd mpion bessin | salon besoin
Résarvair da cardurant Garburant ooUr motedrs & i d
& geplonian -y a4 120 i x B0
Equipameni & air comprimi J;:Eml #nyligue Alceal & = Toute I'snnss 0.3 a3
Pampa & réfrigérant Hulla & shgronages B Toute "annde — 1) salon Desoin
Gralsse aw calCium ou .
Graisseurs polyvabents [au ithium) - Touts I"snnés salon bescln | sefon bescin
Colliers de batlenas Giraisss antinzide — Touts |'annds selan bessln | selon bescin
Moteur, bolle de vilessss, Hulla g8 radags ;
8-F ponts Huile anticarrosie A l'immakiiisatan voir 3.12.4
LY
2=
EE; | « 18
= . ; I onv. § % anv. § %y
£ Eg I Raservoir de carburant Hullg artlcofrosinm A INmmobil isslicon U BoMteNy AN ok
El
=wE|l
=|  Chissls, carrossarie Cire de prossction - inspections de
i printemps &t d'mstomne | 59197 Desaln | selon besoin

i Hylles mulligrades, voir 48
B Qralssé & vie

Y Par grand froid

" Qraissage motour

) Aves cispesitil de rdchautfage 201

a4
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4.3 Consommations

Consommation élalonnée de carburant
[salon DIN T0 030}

Consommatiaon d huile moteur

4.4 Carburant

441 Carburanl pour moleurs &
explosion

La carburant doit tout d'abord salisfaire
aux exigences minima des normes va-
lables dans les différents pays. En Repu-
bligue fédérale d'Allemagne, c'est |&
norme DIN 61 600. A défaul de norme
nationale, on peut 58 baser sur l@s spe-
cilications et prescriptions de contrale
de I'ASTM (American Society for Testing
Materials) ou de I'iP [Instiiute of Petro-
leum, Great Britgin), Internationaismeant
CoOnNnuUes.

Il existe dans presque tous les pays deux
sories de carburant. Elles s distinguent
gssantiellement par leur pouvair anti-
détonant (indice d'oclane)

L'indice d'ociane selon la Resaarch-
Method =& rapproche e plus de celul
gu'exigent les conditions de la circula-
tlon rautibre. C'est pourquoi le pouvair
antidétlonant des carburanis est indigue
dans la plupart des paya selon ROZ

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

En palier

Seion condilions ce sarviiE

L'indice d'octane necessaire dépend en
premier lieu du rapport volumétrique de
compression du moteur, En cas d'utilisa-
tion d'un carburant & trop faible indice

4040
eny. 23,5100 km

404 1
20.5/100 km

erv. 1% de la consommabon etectve
de carburant

Mous recommandons par conseguent,
particuldremant dans l2s pays non
guropéens, o uliliser des carburants
dont I'indice d'octane selon ROZ se rap-

doctane. le rendement du moteur proche le plus de calul correapondant
diminug sensiblement, au rappor veluméirigue de compression
du motaur.
Type/Modéte 4040 4041
Modéles de A 180,958 M 130,825 I 180927 M 180852
moleuUrs 928
853
258
Compression 7.0 7.8 7.0 a7
Indices ROZ 31 283 ROZ o7 a99
d'octane {ROM] (ROM)
Carburant Carburant normal Supercarburani




4.5 Refrigerant

451 Relrigeranl pour service dété et
“hiver

Le mrélrigérant se compuss o'eau. de
produit anticorrosif et ' antige!

Utiliser exelusivemen! de l'eau du ro-
binet propre |

ipas d'eau distillés ')

Lo produit anticorrosil dvite 'antariraga
al la corrmceion. 1l doit &tre Eoluble &
I'sau &t son emplol doit &tre compatible
aver celul de lantigel Une pratection
suffisanta contre la cormrosion ast ob-
fenug avec 10 em® de produd anficorro-
sif par litre ca rélrigarant

Le premler remplissage, efleciud &
l'usine, correspond aux indications du
tableau pour des tempéraiures extérieu-
res |usqu'd =25° C (pas pour les pays
tropicaux)

Les antigels homologués par DB peu-
vant éire malanges onire oux.

Me pas ajouter au réfrigérant plus de
60 % d'antigel car une plus grande pro-
portion diminue la protection conire |a
gel.

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Compogitions du réfrigaran:

T 4040 4 Tous types 404.0 404
;f;t;::::r Capacité du
sysiéme de Froduit anticorrosit Antigel
jusqu’a il
refroidissamant
o L] = Iliras gm’litre | %o an val, litras
=10 | +14 3.5 3,75
=-26| —13| 165 187 10 1 6.5 7.0
-30| -22 7.5 80
—40 — 4 | 85 9.25

'} Avec réchaufiage du moteur ot ces batiories 20 L

Mola imporianta ;

Le fait que |& réfrigérant conlient toute
Fannga do l'antigal n'exclut pas gqu'il
@s! necessaire de contrdler la propar-
tion d'antigel et de laire dveniueliement
IFappoint avant & début de la saison
froide !

Renouveler tous les deux ans le mé-
lange conbanant da 'antigel.




4.8 Huile moteur

461 Hulle de rodage (huile anticorre-
Biva)

Les mpoteurs neufs, d'échange steandard
ocu ayant fait I'objet d'une révigion gé-
nérale sgnt lubrifiés pendant les 15 & 50
premiérgs heures da senice ou les and
& 1000 premiers kiloméires avec une
fhuile de rodage (huile moleur anticorng-
give).

Cas Ruiles sxercent une influence fa-
varable sur le processus de rodage,
protbcent de la corrosion et évitent
l'usure, e calaminage, l2 formation de
bous, atc. Afin de remplir toutes ces
fonctions, l&s hilles de rnodege contien-
nani, outra ces additife anticornosits,
dgalement des acdilifs HD., Four lalre
'appoint |usqu'a ls premigng inspec-
tion, utiliser de ["huile de redage ow une
huile moteur HD de la méme clasce de
Viscosiné

Les mamas prescriptions sur la wisco-
sité gue celles concernant les huiles
moteur HD s'appliquent aux huiles de
rodage. Voir 462

En ralson de leur pouvoir anticorrosil,
les hulles de redage sont également uti-
llsées pour le traitement de conservation
des moteurs de véhicules immabilisés.

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Ciaases de viscosiié des hulles moleur HD

Hulles monogrades

Températlure extariour

Glassa SAE

af [
_'C
& Bl ] |30

- gl — b—«z0

-l — -
- Jl — ]
+ld—] |F——-10
- iy e = 3

UINE- B30

1 & des empbratures scdrieutes B mairtenan) iu-desscs o8 225 C 7T Fl. on peut afinser

uns nuile SAE 40

Des hulles multigrades sont éoalement utilisables dans les plages de viscosite

suivantes :

Tempéralures extérisures

Calsius |“T)

Fanranhait (“F)

Classg SAE

Flage da vigCosite

pu-dessus de —15
au-dessus de —5

=15a +20

au=-gdesaus de —5
gu-dessus de +25
+5 8 +68

10W —40,10W =50
20W =40, 20W - 50

10 W — 30

L'application précise des classes SAE
an fonction de la tempéralure de lair
extérieur exigerait de {réguentes vidan=
ges d'huile moteur, Las limites de tem-

pérature pour les classes SAE sonl dont
& considérer comme des données . indi-
cativas qui peuvent éire dépassdos pas-
sagérameont dans les deux s&nE.

a7



4.6.2 Huile moleur HD

L'hulle molewr a5t ubilisée dans 1@ mo-
teur, o Nitre A air a bain d'huilg et la
direction mydrauliques

Las huiles moteur HD prannent dans la
moleur une 1&inie sombre plus vite que
les huiles moteur non alil@es car les
résidus de combustion pénéirant dans
celté huile ne se déposent pas dans le
carter vilebreguin at sur 'dgquipaga mo-
bile mais rasten! en Ssuspensicn Dans
hAuile, Il convient donc de ne pas vi-
danger prematurément 'huile moteur
HD =n raison de ceite coloration foncée.

Les classes de wiscofile 4 Rdopieér s&
déterminent d'aprés la tampératura
sxidripura o sont fixeas selon o Bocie-
ty of Automotive Engingars (SAE). Valr
tableau.

Una stricte cbservation ces classes de
vigcosité SAE prescritas pourrait en-
rainer sy printemps e en automne de
iréquents changemeants de ces classes
da viscosité SAE. Nous recommandons
par consdquent pour les régions lempeé-
rées, comme par exemple 'Europs cen=
Iraie ;

@ partir de début avril SAE20W —20

SAE 30
a partir de début oclobre SAE 10

ou des huiles multigradss cofrespon-
dantes.

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

4.6.3 Huile multigrade

Les huiles multigrades sont des hulles
mataur gui s& différanciant déas huilas
monogrades par leur plus falble modi-
fication de wviscosité en fonclion de |a
température. Les huiles monogrades ne
correspondent qu'a une classe de vis-
cosité, par exemple SAE 30. Las hulles
multigrades comma la SAE 10 W — 30
correspondent aux basses tempéraiures
extérieures (démarrage & froid) a la
clesse da viscosité SAE 10 W ot aux
famperaturgs axlarieuras alavaes (tam-
perature de service) 2 |a classe da vis-
cosiié SAE 30

4.7 Liquide de frein

Pour & frein hydrauligue et I'eéquipement
hydrauligue o'embrayage, ullliser ex-
clusivemen! du ligulde de frein jaune.
Autres liquides de frein homologués
setlon les Precriptions sur les agents
motours © Yoir 4.1,

4.8 Huile a engrenages

Les gueliés essentialies da I'huile &
engrenages sont la réduction des fric-
flons. le maintien de la viscokite, la pra-
fection contre 'usursé, |e pouvalr |lubfi-
fignt @t la compatibllité avec l&s mabé-
riaux d'élanchéité. Il ne faut utiliser gue
de I'huile SAE BO.

Tempdératures exiérieures Classs da vh é
Zone Obsarvations
Tempéraas Toute | annaa SAE 10 W
Changament d'hulle
pour services défe et i
Basses a'hiver absolumant SAE 5W)
necassairg
La température dans l&
Elavass rasarvoir d'hulle ne SAE 20
doit pas depasser B85° C

Classes de viscosité pour huile moteur HD dans ia direclicn hydraulique

} Huile pour transmigsions hydrauliques 1ATF] ggalement utilisatle



48 No concerng pas ce vehicule

4.10 Huiles pour transmissions
hydrauliques

Aux trés basses tempersiures Exierieu-
tgs. ce |'hulle pour itansmissions Aydrau-
liques (ATF) tyoe A additif A peut &tre
ulllisée pour |a direction hydrauligue.

4.11 Graisses

Pour la lubrification dea paliers de fu-
gfay, des rotulos do pousses, des artis
culalions d'arbras da prise de lorce, de
rarore ge débraysge, du stabilisatsur
ainsi gue des articutations des timone-
rles commandéss & g main oU au pled,
utiliser des grarssas ad calcium ou Ga la
graisseé polyvalente [(2u lithiumj. Los
pharmieres at arficulations du CHESSIS
ot do la carrosserie peuvent egalement
@tre ubriliées aves de |la graisse ou &n
pgat de besain avec ce 'hulle moteur,

He pas uliliser da graisses a roule-
menis

4.11.1 Graisses spéciaies

Pour les coll:ars de batteries, utiliser og
la graisse antiaciae (veseling ncus-
triglla). La gralsse haute pression (Bosch
Fit 1 v 4} convienl pour le loucheau de
rupteur

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Pour les raccordemenis des cables
d'aliumage & |'allumeur of oux Bougies,
utiliser ge la pMe silicone (Bosch VS
BasD Fo)

4,12 Antigels

L'utilisation d'antigel pour la sysleme
de refroidissement ost décrit sous 232
at 4.5. Choigir la proportion d'antigel de
{gcon & assurer una protection abso-
jument sdre & foules 'es températures
gxlarieuras susceptibles de s@& présan-
per.

Pour la protaction contre le gol de
I'équipement & air comprime, utilizer de
'aleool éthyligue (slcoal & brller). Voir
398

4.13 Produits de conservation

Pour | circult de graissage du moleur :
Hulle da rodage (huile anticarrosive)

Four l& systéme d alimeniation :

Huila anticorrosive comme addibil
[erv. 5 % du contenu)

Eour e chissls el |a carrosserie :

Cire da protection de vents couranie
dang lg commerce. Vaolr aussi 312



5 Incidents
5.1 Géneralilés

Les indications ci-aprés sgonf deslindgs
a vaue parmetira, an cat dandmalis da
lonciionnemant, de ramattra la véhicula
dane un atat tel guiil solt possible de
rejoindra un atelier de Service UNIMOG

5.2 Remorquage

En cas de remorguage de I'UNIMODG,
appliguer les condignes suivantes pour
aviter l'endommagament de la bolte de
vilessas par sulte de lubrification insul-

Ces indications n'gnt 28s% un coaractére
limitatit &t né sapragnl aviter un éxaman
aparofond| en vue de gécaler I'arigine

Placer le levier principal de changemant
de vitesse on position Qo 2% vitcsag of
Ia lavigr invarsgur dg marche en position
madianea.

de l'ingdent ni une rparalion elfectudée
par des professionnels dans un ateliar
de Sarvice UNIMOG.

La vilesse de remorguage ne doil pas
dépasser 40 km'h,

Utiliser exclusivemant una barre de r-

fisanle ; Conserver ces positions pendant lg re- morguage |
marguaga.
Anomaliss Causas possibles Remédes Prézisions
sOus
5.3 Moteur 2.3
53.1 Le moleur ne part pas Réservaoir de carburamt presque ou  Metire du carburant
complétement vida 404.1 Flacer le robinel-direciaur dans
Nauire position
Encrassement des fuyeuteres 8 car-  Neltover
purant, du dispoaitit dagration et
du tamis daspiration du réservair de
carburant, du prafilire a carburant,
du tamis de la pompe & carburant
Température extérieurs trop basse Appliguer les consignes pour la ser-
vice d'hiver 23
Mongque ce puissance des batteries Contrdler la densité de I'Slectrolyle,
racharger 5. 10
Equipemant d'allumage défactueux Contrdler 'equipement d allumage a2
ou mal reglé
Gicleur de carburateur bouché Nettoyer les gicleurs az

160

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD
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Anomblies

5.3.5 Le moteur fume

536 Le moleur mengue de
puissance

537 Latempérature du réfrigérant
est trop dlevie

102
& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Causes possiblos

Fuméa bleus -
Miveau g'huile du moteur rop élevea
Segment de piaton endommage

Fumda blancha
Joint de eulasse défaciuaux

Carburant Iineppraprie
Systame J alimentation ancrasss

Carburateur encrassé ou mal réglé
Giclaur principal inaporoprd

Fapillane na s'ouwrani pas compla-
femeni

Filtre & @ir 8@ bain dhuile encrasss

Equipemant dallumage dafeciueux
ou mal régle

Seupapes d admistion at d' échappe-
menl non atanches, usure des pistans

Miveau de réfrigerant frop bas

Radialeur encrasse

Remedes Frecision

sous
Contrdler l& niveau d'huile 3z
Mesurar 1a pression dé comprasson
Aévisar ou remplacer le moteur
Echanger lg joint de culassa

33
Utiliser un carburant precrt 44

Neltoyar e systema o alimentation 3.3

MNelloyer af confrdler les carbura-
teurs, Mantar |& giclaur prescrit 3.2

Heglar correctement la iringlerie
allant da la pédale d accélgrateur au
carburateur

MNettoyer la filtre d aird bain d'huile

Contrdler I'équipement d' 3llumaga

Heglar la j8u des soupspes, conlrd-
lar la pression de compression

Gontrgler le niveau de réfrigérant, en
ajouter la cas échéant 3.4

Nattoyar



Anomalies

538 Lapression d'hulle est trop
basse

539 Le moteur pélarade en poussée

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Causes possibles

Eystéme da refroidisgement non
tanche (fuite da réfrigerant)

Courrgie de ln pompe a réfrigérant
at du filtre trop peu tendue

Thermostat o@lectueus
Pomps & réfrigérant défectuause
Jaoint de culasse non elancha

Mauvaise damultiplication du wen-
tiigteur (seulameant sur 404.1)

Eigment du filire & alr ancrassd

Fresque pas d'huile moteur dans e
carter d'huile

Encrassement du clapel de décharge.
dans ke support de filtre ou dans e
carter-vilabreguin

Tranamatieur manométrique ou ma-
nométra d'huile défectueux, condul-
te électrique détachee

Endommagemeni du motsur 30 les
causes précités na se présentent pas

Systbme d'edmission ot d'echappe-
ment non é¢tanche

Soupapes dadmission & déchap-
pement non étanches, jeu des sou-
papEs mauvais

Aemédes Précisions

20OuUs

Contfriler ['élanchéité des durilas.
du rediateur, du chaulfage, du bou-
chorn du réserveir compensateur |
étancher |e cas echéant metire du
réfrigerant

Contrdler la courroie, la relandra a4

Remplacar
Remplacar

Cantrdler e [o/nt de culasse Iz rem-
placer éveniuellemeant 32

Changer la démultiplication du van-
tilateur

Effectuer une widange dhulle avec
gntretien du fillre s

Corriger & niveau d'huile, éliminer
la causn

Déposer, conirdlar g1 natioyar

Conindler, laire remplacer & GBS
échéani, bien fixer |a conduite

Contrdler, fajre révisor ou echanger
la cas echeant
Etancher, remplacer las joints

Masurer la pression de compression
Aéglar la jeu dos oL ADES B2

103
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Anomalies

5.4 Embrayage

541 Le débrayage ne s'ellectue pas
correctement

5.4.2 L'embrayage pating

5.4.3 La butée de débrayage ol
bruyante

5.5 Direction

£.5.1 Le volant ne se lourne pas d'un
mouvemant continu

552 Ladirection hydraullque est
dure

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Causcs n~osaiblos

Trop de Jeu d'embrayage

Air dans la coemmande hydrauligue
d embrayage

Jeu d'embrayago inexistant ou insut-
fisant

Arbre de débrayvage dur ou Bldgua
Garniture grasse, hulleuse

La butée do débrayvage sa daplaca
a sec. est cefectususe

La pompe de direction deébite frop
pel d'huille car sA courraie patine

Miveau d'huile thop bas, air dans la
circull d’huile

Courrole de la pompe de direction
caszas

Fampae de diroction dafactuousa

Remédes

Regler la course a vide au cylindre
récaptaur ou, sur s 8041, 4 |a trin-
glarie d'embrayage

Purger, ajouter du liquide de frein

Réglar la courso & vido au cylindrg
récapteur ouw, sur le 404.1, & Ia trin-
glaria d'embrayages

Graisgar, rétablir la mobilité
ARamplacer la dizque d'embrayage

Graisser, ramplacer

Raetondra la courrale

Contrdler "étanchéité cu sysiéme,
remetire de 'Mulle, purger

Aemplacer |la courroia af
corractamant

tgncre

Faire remplacer lz pompa

Fracisions
S0us

35

6.3



Anomalles

553 Leveéhicule ne se dirige pas
parfailement

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Causes possibles

La direction a trop de jeu

Prassion ces pneus trop faible ou
inBgals

Pincemeni mal regle

Fotules des barres de direction &i
gd'accouplament matdas

Bras iransvarsgux Jessarmas

Fusges trop dures

Véhicule surchargé. Repartifion in-
porracte des charges sur pont

Sorie de profil ces pneus inadcéquale

Remédes

Faire régler ou ramplacer

Corrigar

Regler, wérifier =| |a barre 0'8ccou-
plemant n'es! pas endommagée

Remplacer

Ressarrer 8 vig de fixstion, rempla-
cer dveniueliement les él@ments Q@
caouichouc

Graisser avec le pont souleve

Sa conformer aux polds pdmis !

BMe rouler aux vilesges maximales
gu'aves des pnus pour @ roule

Précisions
gous

36
65

3.6
5.10

B5

105



Bnomaliss

5.6 Freins

581 Freins & tambours

Frainage insutfisant

Frainaga indgal

5.6.2 Systéme de ireinage
hydrauligue

Freinage nul ou (nsufflisan

L& vayant svertisseur du combing
16 dinstrumants s allume

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Causes possibles

Frasms mouillés ou encrassas

Garniturés usdes ou grasses

Mauvais gnaus
Fression de gonflage inégale
Freina mal réglés

Freina mouillés ou sales d'un cdia
aprés possage dans ['eau

Garnitures grasses d'un cdté gu
usées indgalemant

Alrgans la systéma
Systame non atanche

Defaillance du circult hydraulque
1 ou |} (404.0)

Pas assez ou pas de liquide de frain
dans |& resarvoir compensatsur

Aemédas Précisions
S0Us

8

Faira séchar &n roulant fréiner la-
géramant, neitoyer s besoin esi

Remplacer les garnilures

Remplacer les pneus usés
Corriger la pression d= gonflage B5

Régler las freins ; sur le 404 1 régles
las fréins de roues

Faira sécher en roulani, freinsr |&-
garement, neticyer si besoin asl

Remplacer les cylindres de freins de
roues, étancher &3 moyeux da rouss
ou les fusées, remplacer e gami-
Tures

Purger, sjouter du liquide de frain

Etanchar & systéme, remplacer les
joints

Avac efficacité de freinege rédudle,
an é1al da marche aves réeserves |

Contrdler le niveau de liguide de
frain, faira 'appoint, purger



Anomalies

5.6.3 Servolrein & air comprime

Auvcun ellel
Le fréinage exige une pression accrue
siir la pédala

5G4 Meconcerme pes ce véhigula

565 Leservolrein & déprossion ne
fonctlonne pas

@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Causes possibles

Trop peu dair comprimé dans le
régervoir d'air comprimé du fait de

1 Pressjon de freinage nocessaire
pas encant atteinte

2 |Instaliation A& aifr comprima non
gtanche

3 Freln de remorque : défaillance
ou défaut d'étanchéilé du circuit
d'alr comprimé | (partie gauche du
réservoir d'air comprimea)

Fas de depression parce gue le mo-
feur ne tourne pas

Conduites de dépression non &lan-
chas

Soupape de refenue défeclueuse

Filtre & air bouch#é

Remides

Altendre jusqu'd ce gue le voyant
avertisseur robge 5'éteigne, lg pres-
sion devant alors &tre da 52 & 7.35
bars (kg'em’}

Contréler 'étenchéitéd de Finsialla-
tion @ air comprimé, e cas échéant
dtancher, faire réparar

Le pleine assistance de freinage
n'est oblenue Que lorsgue e mobeur
lourne

Contrdler 'étanchéité des roccords

Remplager

Mattoyer | élément filtrant, remplacer

Précisions

SOUS
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Anomaliss

5.7 Equipement a air comprime

371 Levoyant avertisseur du com-
bine d'instruments s’allume

£.7.2 La pression nécessaire dans e
réEErvoIr n'est pas attéinte ou
ne 'es! pas assez vite

5.7.3 Lindication du manométre
double n'es pas exacle

5.7.4 Le compresseur débite trop
peu d'air comprimé ou pas
du lout

57.5 Le régulaleur de pression ne
coupe pas 'amends d'air & la
pression prescrife

578 Commande pneumalique pour
sarvice avec remorgue !
Mauvais freinage da la remorgue

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Causas possibles

Pression nulle ou insulfisanta dans
|& rdmaryair
Vaoir aussi 582

Le compressaur ne débite pas assez
d"air comprimea

La régulatevr de pression soulfle
canlinuellement

Apparel| déleciusux

La courroia palire ou est cassée

Valves do'aspiration ou de refoule-
ment non atanches. ysure du piston
el gu eylindra

Mauvais réglageo

Hegulateur de force de freinage de
la remorgue mal réglé

Accouplements de flexiblas da frain
bouchés ou non &enches

Aemiédes

Observer I8 manometrs doubla de
freln jusqu'a ce que la pression dans
le résarvair aoit atleints ; la cas éché-
ant contrdlar 'atanchdité de "éaul-
pamant a air comprime, élancher. Le
tlampe de remplissage ne doit pas
dapassar 3 minutes,

Faira varifiar, aventuellement réviser
ou ramplacar la comprassaur

Nattoyer le régulateur da pression (s
remplacer avaniuallemeant

Larsguon freine a fond & 'arrét, les
deux aiguilles dolvent coincider ; le
cas @échéant remplacer [apparail

Contrélar la courroie. je cas échéant
ia retandre ou 13 remplacer

Faire réviser ou remplacer le com-
pressaur

Régler la pression de coupure sur
7.35 bars (kg/cm®l. Ramplacer le
joint, remplacer éventuailement le
régulataur de pression

Régler en fonction de la charge

Nettoyer, lo cas échéant remplacer
les bagues d'etanchaite

Précisions
50US

3.9

66
22



Anomalles

5.8 Equipement élecirique

5 8.1 Le témoin de charge
ne ='allume pas la cla de coniacl
atant an posihicn 1

582 Letémoin de charge
g allume &n marche

§.8.3 Le démarrcur ng lourme pas

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Causes possibles

Témain da cherge defetiueux

Condultas desserrdes ou
magees

Régulateur daleciveux
Baltorips dechargeas

angom-

Courroie de I généralrice desserrés

Reégulateur défeciuaux

Conduile entre 1@moin de charge 21
gtnératrice & |a masse, cosess

Géndratrice cafactususe

Batteries ﬂ'ﬂﬂligﬁﬂi DU paE HISEI
Cchargees

Remédes Précisions
S0us
Remplacer 1& {#main de charge 3.0

Ressarrer ou remplacer

Remplacer
Contrilar, recharger

Cantrbler la tonsion ca la courroie, la
retendra dvaniuellement

Faira vérifier, remplacer

Recharcher le polnt de friction, rem-
placer |& condulte

Fgire vérifier, le cas &chéant réviser
ou remplacer

Pour contrdler : allumer lag faux de
route of actisnnaer |g commands de
demarrgur =

a sl les lampes §'éteignent lenie-
ment, les batterlas ne sont pas asse:
chargées

Recharger ou remplacer |es batieries

b &l l'éclairage des lampes ne chan-
g€ pas, une conduite esl cesserres
ou le démarreur ast délectusux
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Anomalies

584
585

586 Eclairage
Une lampe n'éclaire pas

| Neconcerng pas ce
| wéhicule

Lumigre des prajecteurs insullisants

5.8.7 Clignolanis

Le tamoin de clignotants ne s'allume
pas

Le tamoin da ¢lignotants rests
allumé an permanenca

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Causes possibles

Condulte de la commande de démar-
raur dessarrds ou cassea

Contacteur magnéligues du démar-
reur défectuaus

Ampoule grillés

Fusible gnille

Mauvais contact a4 la conduite
d'amenéd ef |8 conduite de massa

Conduite dlectriqua usée par frot-
temant, monture de l[ampe oxycés

interrupteur gdéfec-

fuBux
Ampoule inappropriga

correspondant

Déflecteur mat
Couche bleua sur les ampoules

Lampe témaoin défeciususe

Clignotants de remorque inappro-
prigs

Aemédes Frec:3:ang
SIS

Fixer la conduite

Contrdler la démarreur Réparar ou

remplacer le contacteur magnétigue

Remplacar 'ampoula
Se conlormer & I'indication du nom-
pra oo volts ol de walts

Ramplacar

Meitoyer los connexions do clbles
las poinis de contact

Razablir 1a raccordament,
'amplacemant de ia conduite
Nattoyer, décapar

Remplacar I'intarrupteaur

moditier

Posar une ampoule appropride
ivair tableaul

Remplacer, réglar los projostours
Remplacer

Remplacer

Contrdler les clignotants de remor-
que (lampes de 21 W)

3.0



Anomalies

Les clignotants ne fenctlonnent pas

£8.8 Equipement d'allumage
Le motaur ne part pas

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Causes possibles

Centrale clignatante défeclueuse

interrupteur de clignotants défec-
tueux

Dataillance de la centrale cligno-
tante, fusible grillé

Coaurtcireuit dans 'insialation élec-
trique da la remorgue

Cia de contact pas en position 2
Bougies mouillées, encrassées

Cables d'allumage intervertis, mal
connectés, mal moniés

Trop ou pas as=aZ d'avance & l'allu-
mage

intérigur de I'allumeur Bumide

Contacts de rupteur lortemant brilés
Doigt de disiributeur defectuaux
Bobine d'aliumage deéfectueuse

Remédes

Reamplacar
WVérifiar linstallation, réparer

Remplacer

Cantrdler ['installation électriqua de
la remorgue, en particulier la fiche
et la prige de courant

Sur 404.1, mettre &n position de ce-
marrage 2

Nettoyer |65 Dougies
Régler I'écartement des électrodes

Monter les cébles d'allumags selon
lordre d'allumage en veillant & un
bon contac! sux extrémilés des
cables |

Contréler 'sliumage, le régler

Essuyer lg bDoiter d'allumeur avec
un chiften sec, wvariligr g1 ne pre-
sents pas de lines Nssures

Remplacer. régler l'angle de came
Remplacer

Remplacar

Précig:ons
S0US

2

2.

62

32
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6 Données techniques

6.1 Types et modéles

Chiaaia botaur Canins Platesy
Trea Diek greatesrm Madale Madale Puissance Modéls Moda'e
de varte continug
DI T
EW &h sllchida Hhlaa
040 Ly D2 054 M 010 TED NRE - . #] 416 810 436 8N
404 811
E..
s |
E &34 ad
U onidiepe ddd 012 130,825 B 113 418810 08 At E
44013 |
LR L O a0 204.113 1840 528 53 B2 08 370 allsd 329
B84 114 184 283 404,511 404,581
1S E
- £04 533
3
U 17404 Al 113 180 9a2 . = Ll =5 E g
a4 114 a4 80t &34 530
404.115

Aan Basdculab s

12
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6.2 Moteur

Mercadas-Bant yhe [ & M 180
Macele +30.825 woges | mow s | 180 952
Mpde de fonclannsment d temips. 4 exglosion
Hombra et digpowlilion deg cylindrdd & verticaux #n ligne
Aldsage mim 2 M2 m
Courss mm TRE 72,8
Gylindide 104ale ' F -] 2185
Hapaar volumpitigue e compresiecn T.A 70 a7
Pregsior o8 comoression narmals DiErs (kg cm’ BEasa [0 - F. oA
By regrme doemarraus minimgls 2arg (kg omt) T.d 53 A60 BDABS
Fulstance conibnue (Dulssance uiike ssion DiN) KW fen) [ A1) 80 iah & iF1]
B régime reminal, poi o) ] s D &R0
Couple maeimal m.MN M.l 188 15 14£3 [14.8) LLE R
=10} r-ﬁ-nlﬂ'-l [+f ] trmn X2X0 200 .'IHIJ'
Fggime maximal trmn EE00 6500 5503
Rég me cs ralent r.mn 800 & 830 800 & 830 B30 & 850
DiepEs-tion das MOUpDEDEs an e
Jiu dEE BoUpapEE
o adriERion & froid'h chaud ¥ aali! 0.100.18 0.8 38
J8L DRE BOUDADEE
g schappement b froid d chaud *) faidisl 02002 0300385
Tamparature du relrigéaant Ll v THaSs Ta®
Pression d'huile it giaf 1L ] bara (kg 'sm) ia5 248

Ad rAMMRLE, Mminimamy bars (kg'Emi) o o8
Bolgs & sec kg 210 182
Srgre d allumege N T T |
Avance & I'allumage Sav. PMH i
ﬁﬂllg- oF Vavance & " alivmage RulEmaligue par force Dl'l"ll"lrljﬂ'l
Ecartament des contacts d"allumaur mm o b 'a
Angls de cuma au négime de ralent = 5. il H_;

113

'y & modeur chaud 8° € = 18
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5,21 Valeurs de réglage du moleur

Allumags
Réglage de 'avance & l'allumaga
sang dépression Régime du motaur Dagrde av. P.M.H,
Ay régime demarrauf 3

rdgima de ralenti B50 & 850 tr'mn 2815’)

ralent: accélera 1500 Tr/mn 20azrh
Cans |a zone de charge partielle 3000 tr/mn ESA3T)

ia zone d= pleina charge 4500 tr/mn Badq’)

| Avec allumeurs ZV/IFUR & BR 27 at ZV/IFUR & BR 47, dana chague cas 27 de moins

Carburabteurs
Valaurs caractérisliguas das gaz
d’&chappement sans charge Aégime cu motaur Tenaur an CO ()
Ay régime de ralent 850 & 8501r/mn 43455
ralenti gocéléra 1500 tr/mn 30a4s2
Dane la zore da charge partielle 3000 tr/mn 2BA38
I8 Zone da pleine charge 4500 tr'mn 0.5 a20

114
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§.2.2 Bougles d'allumage

Ecariemani dea dlscirodss 0,5 mm  Lorgusurdu Nietage des bougies 16 mm')

Equipement o allumage du MolEul @ vErsion de sirie

Deéplacemenis
Compression Bosch Bary Crampion *)
Trajets normeaux | Courts trapis
X WATET 3 O WS A N-3 ¥ X '
i TR T 25 LD 4TS AT 1 |
WHET X 145143 M=1d Y | =
WXHET X O 381473 A T Y W
MWE 25T ¥ (3@ s
T8 | _ I |
ar |
Waxa T 30 D 7001473 A K-8 "
| (B 0 14J)
— — - —

Eguipemint &'8llumegs cu moteur | version spéciale gntiparaaisé & courte disiance et etanche & 1& lance

m
(E 172143 m &

7.4 WiC 178 ERT 37 DAL mE XAM E
E 175143 m 85
WE 25 EAT 2 - AN 12 K
— EXs4ameG = L
[ED 25143 m 5) |
74 == —
WC TS ERT 27 ED TSI m & xMN 13 €

MOutiiser les lypes de bougies indigedés gnirg pargnihéses [ ) que B 196 DrEMmiBH cités ne sont pas disponidles

A& a'utiliser gee ol lee bougles Bosch ou BEFu He SOA DES disponibles

i Aaspignce botale T & 8 KD U masimum

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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6.23 Carburaieurs
Typa J32 NDX = DB 2

Sore de carburateurs Doubles carburateurs (nwersds fout-lerrgin Pallag-Zeniin

Dolation des carburateurs (valable jusqu'd environ 1500 m d'altitude)

Type M 180 (1 carbur ) Type M 130 (2 carbur.)

Deénomination Gicleura/Donnédas techn,
Nombre Mombra

Buse a"air 22-26 (2 intér. 26 mm) 2 4

Giclaur principal 140 ") 2 F)

Ajutage d'automaticile 210 2 'l

Tube démulsion 4N 2 4

Giclaur da ralenti ] 2 4

Calibreur d'air de ralenti 140 2 4

Gicleur de pompa E5 2 'l

Tube dinjection, long 3 2 4

Giclour da stanar 100 1 2

Calitreur d'air da starter 5 = =

Pointeau 200 1 2

SOUDape d8 SUrpression, courts 100 1 2

Vis de mélange de ralenti 3 demi-lours 2 4

Tige de pompe dans le forage le plus a "exiériaur

Miveau de carburant [masuré & la T3+ 1mmi

pression de contrdle de 1.8 m ce C.E.)

Pompe de reprise, quantité injectée 1.5 £ 0,2 em? par course

) Da 1500 & 3000 m d'altitude gicleur pringipal 132 ) Avec la mofeur M 130123 2 1 mm
118 Do 3000 & 4500 m d'altitude gicleur principal 125

& Digitalizado por los forercs de PIEL DE TORD



6.2 4 Reégulaleur de régime

Type

Fabricant

Regime de réglage
Fonction

6.3 Embrayage, boite de vitesses, ponis

6.3.1 Embrayage

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Fabricant

Categorie
Désignation de typa
Force de pression
Disque d'ambrayage
Garnitura

Commande d'embrayage
Type 404.0
Typa 404.1

Jau d'embrayage
Typa 4040
Type 4041

iromn

h,

N (kgl)

mim
mim

Régulateur mécanique a lorce centrifuge
Els Heinzmann

2850

Aespact dos régimes de travail o'enging
antraings par prise de force

Fichtel & Sachs

Embrayage monodisgue a sec
KGS 225 Sph

6100-6750 (610-673)

225 G50 « CERAM »
Kergsinier

méacanique hydrauligue
mecanique

3 + 0.5 au cylindre réceplaur
30 4354 la pédele de débrayage

17



6.32 Bolle de vitesses

Boite principale

Réductaur pour vilessas extra-lentes

Prise de force

118
@ Digitalizado por los foreres de PIEL DE TOROD

Deésignation

Structure

Demultiplications !

Dsignation

Démultiplieal ans I

Regima irimn
(@ J000 tr mn de réglime moiaur)

Démultiplication i

Absorption asdmissiole da
puissance par la prise de force kW (ch)

UG 1017 =2 = 414,93

Bolte synchronisée 2 & repporis avec
transmission zur 'arrérg, transmission
sur l'avant pouvent éire enclenchée et
desaccouplee en marche et prise de

forca

1re yif@ssa = 1483
28 vijgsas = B3
3 yljmazs = 447
4% wilesae = 247
5% wvijgase = 153
B9 witeszs = 1,00
ire marche AR = 20.12
2% marche AR = 11.10

YOG 11 = 1/3.08

18 yilasss = 46,01
2 vitesse = 2534
B35

a7

a7 1509



£.2.2 Ponl AY

6.3.4 Ponl AR

6.4 Direclion
B.A4.1 Direction mécanique

6.4.2 Direction hydrauligue

Fompe da direclion

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Siruciurs

Désignation

Démultiptication (voir pont AR)
Pincemanit mm
Carrossage "
Inclinaisan des pivots de fusoos »
Braguage maxi roue intarkaura

Structure

Désignation

Démultiplication couple conigue 1
Démultiplication réducteurs aux
moyeux i
Démultiplication globale du pont i

Struciurg
Fabricant, type
Deémultiplication au milieu

Structure
Fabricant, type

Démultiplication au miligy

Structure
Fabricant. type

Dabit minimum L mn
maximum limité & l'mn
Frassion maximaie bars (kg'cm’)

Pont portigue avec lube de poussés,
varroy de différantial o réducteurs aux
moyeus de rouss

404.0 4041
AU13ES =25 AU1TIE—-25
Daz2
1% &5
10
&

Pont portique avec tubs de pousséa.
varrau de diffarantiel et réducteurs aux
moyeus dg roues

0410 404 1
HUT3IES =25 HU13E-=-25
o i
Az15

756
4040 &04.1
Direction & circuit de billes
Daimile=-Benz L 3.5 K L2
34241 271

Dirsction hydraulique & dcrou et billes
ZF-Schwab. Gmuand, ZF-BO36
18.85

Pompe & paleites IF
ZF-Schwab. Gmind, ZF-TET2
eny, 454 500 tr/mn | :

o0 & 3080 trmn | 450°C
100, vabee limitlalrice de& pression dans
la direction mydrauligus

118



6.5 Roues et pneus

6.5.1 Pneus
Padds
Utilisation 10 530 iian
8 PR 3 28 n P=E il
Bare dé geefil i
L Flosts Jamies ce B X 20 pouces
L Ny Frofils de pneus
& ] Sarrettas Magtzalar U1 Mgizeber U1
& & Aolywalent =onll E 4 Contl E &
Dunlop 704 Cunlop 703 Samparit M 157 ulichalin XL
Cantl M Conti M Canti
Cuniop M Cunlag M
Vith M Yailh M
& s] Watzater M
Ph&niz M
Fulda M
Unirovnd M
Farmé
10 L) Conti Titan |
6.5.2 Pressions de gonflage &n bars (kg/em?)
Praus de 10230 10=30
& PR E PR 10 PR | radhal
Terrain, jusau's 20 km A Prassions de gon'lage en bars (kg emn
1.5 15 1.5 i -
AR 15 1.75 28 28
Al 2.5 18 173 ars
Foute, [usgu's e vilesss maxl I Y
150 AR 25 3.0 2,75 3.7%

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO



6.6 Freins

6.6.1 Systeme de fréinage hydrauligue

5.56.2 Frein de siationneamen

6.6.3 Servolreins

i Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Type sur 404.0

sur 4041

Eur 4041

Type Fonctionnemeant

Type

Fabricant

Pression de servicE
Fonctionnamant

bars (kg/em’)

Type

Fabricant
Designation
Amplilication da frenBge

Frain hydrauligue 4 double circuit
(C.EE.)

Frein nydraulique & un circull
(vRrsion de série)

Frain hydraulique a double circuit
(varsion speciale)

Frain mécanique A main sgissant sur
les roves AR Agissani aussi sur la
remorgue &'l y & ung commange pnau-
matique du frein de remorgue.

Servolrein 4 air comprimé
Westinghouse

T35

sur 2 échelons en cas de service avec
remorgue. commutable par robinet &
32 voios

Sarvefrein & dépression
(¢quipemeant spécial)
Teves, Franclort

T 80/ 2673

1:40 & OB bar de dépression

12



6.6.4 Commande pneumatique de frein
de remorgue

Valve de commande da frein de
remorgus
Régulateur de pression

Valve de protectiaon 8 3 clrcuils

Caniaciaur manomélrigua

Vvalve da commande hydroprieu-
matique a 2 sirguits

Béaservoir d'air compnmé

Compresssuar

122

& Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO

Type'modéle

Structura

Pression de sarvica

Pression o amanss
Pression de coupure

Prassion de sécufibé

Prassion de freinags

Fonctionnament

Capacité

Cylindres
Mombre de cylindras
Graissage

bars (kg'cm’)

bars (kg'cm?)
bars (kg/cm?)

bars (kg'cm’}

1# gircuit
2* glrouit

em?

£04.0

Systema preu-

malique &
£ condults
(saton G.EE)

735

6.6
7Titoz2

£0—-03 (encas

de défalllance
d'un circuit)

J 455, allumage

du voyant aver-
fiasour

pneumatique

mydrauligue (&n
cas de defaillance
du circuit pray=-

matigua)

20 9110
(2 chambres)

108
i
Araissage par

circulation forcéa
depuis & moteur

4041

Systéme pnau-
matigue a
2 conduits

7.33

6.2
73

20

130

1

Graissage par
barbotage TH



6.7 Equipement électrique

Gendratrice

Geénédreirice ranlorsda

Demarraur

Batteries (2)

68 Meconcerne pas ce veéhiculs

6.9 Prises de lorce

Prise caforce & 1'avant ot & l'arriere

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORO

Typa/Modéle

Tengion nominalé v
Sorla

Diésignation (Bosch)

Puissance W
Tension di& charge V
Intensits i
Désignation (Boach)

Puissance W
Tension da charge W
Intensité A
Sore

Dasignation {Bosch)

Puissance EWY (ch)
Tension nominale W
Capacite Ah
Régime ir/mn
Faccorgament Foucs
Puigsance absorbée admise kW [ch)

4p4.0 404.1

24 24

Altarnateur Cynamo
fnphasd icourant conlinu)
K1-ZBV2TAZI K—28V1BA
T80 and

28 28

) 18
Ki-=-28V4TAZT Q2BEV3EAIL
1280 &00

28 2B

45 38

a pignon baladeur & mouvament
hélicaldal
GE 24 V 1 P8 ou bien EGE 1/24 R 20

0.7 i1 0.7 1)
2 x 12 (24) 2x 12 (24)
55 15

540 au régime moteur de 2540 tr/mn

114
7 (50) au régime de prise de ftorce de
1000 §r'mn
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B8.10 Poids el charges remorguées

6.10.1 Polds
| Version de wéhicule sans servalngin aves sarvefrein Evas servairein st
rasscria renfarcés
i
|
| Type'Modile £04.7 [ 42 Nl a04.0
| 4341 LR
| Pneus'Capaciié de charge 10.5-20 aPR 10,520 8 PR 100 8 PR
[Py Rating) PR BPH 1051 {10 PR ¥
1030 racial
PTALC kg Frity 5000 L83 (400 1)
Charge utila kg 150 Fal 2400
Charge scmise au pant AV kg =0 250] i
E-‘uril mdmise sy port AR IE E 200 TES XX )
Charge admise au pont AY kg avec g8 louhgs engins fronfaux
ot limitahon da Vilesse oy i Zma o
A 25 km'h 1)
PT.ALC Hg avec de bourds chasse=naige - L8500 5500
rotetite Trombaux &f Damiimklan
e wilense 4 25 kMR §)
Crarge admiss ao pant AW kg —_ 3300 X
Churgs Bomiss du pont AR kg = X0 A0
Poids & vide g Crassis aves cabine 1 plaieau P L 050 s
Chikssis avec cabine sans X0 =00 2300
| plateau
Capacith de shargs Su 2450 Znm o (30 Y]

chisaie kg

') Seulemant pour vahicules o pompiars, d expinclion @1 o@ protecikcn civile
" Me ool #re willisd qu'svec les quatre roues molrlces

124
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§.10.2 Charges remoguées admises

Les charges ramorguées sont conformes su Code de la route allamand ¢! s'entendent avec disposili's d'atlelage selon
DiM 74051 nomologués & cet effet ainsi qu'avec remorqués irginges.

Pewr wn P.T.AC. de Eg Fed E000 =0 A0 1
& sguipamant du vehicule [ ¥ Tal ] avec aveg [ Ll
EErvairein sefealrein servofrein ot sarvolign @l
sepmorts reaforcds measa s MnIoICEs

Chatge remorguse ki

Ayec matiur of 5 kW (E2 o) 4T E000 SO0 A7

Aves moteur de B KW (V10 SR AT 5000 : 000 L L]

Avge moteur de B0 KW (B2 &) - o S0 4750

Avec mobeur de B1 KW (110 en) —_ Tt Tis0 TTOO

| Sewlemerl pour vehicues S8 pompiers, & extinction et de preteclion clvl'e

6103 Dispositl d'attelage de remorgque

Fabricant Sur type 404.0/404.1 4041

Désignation Taille Rockinger/Ringleder * Ringfeder
2T G110 vl ] KiD
22T G 110 J Bl chioix
*UNIMOGD |

Force d attelage (valeur da timan DIN) t 65 4

Poids admis sur allelage M (kgp) 5000 (500) 4000 (400)

& Digitalizado por los foreres de PIEL DE TORD
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6.11 Dimensicns

Empattement mim 2900
Viola mm 1830
Diamatra mirimal de braquage Bux roues env. m 118
Digmétre minimal de braguage hors tout @y, m 128
Longusaur hors toul M 2030
Lergeur hars tout mm 2180
Hauteur hors foul da la cabine, 4 vide mm 2280
Hauteur hors tout de I'armature de Sdcho, 4 vide mm 2830
Garde au 3ol sous ditférantial. an charge mm 400
Garce d'encombrament anv. mm -
Frofondeur guBable any, mm BOQ
Fare-a=faux AY mim 830
Paorfe-&-faux AR frm 1200
Angle d'approcha - 45
Angle daé départ = a8
Longueur (intérieure) du plateau mm 2000
Largaur (inlérigure) du plateau mm 2000
Surface utile du plateau m* ]
Hauteur des ridalles mm 500
Hauteur de chargament su-dessus du 5o, & vida gny, mm 1180
Placea assises dans la cabing 2
6.12 Vilesses maximales i ey an ciirdie AR
Au rbgima moteur de 4800 tr/mn et avec | i

démultiplication globals | = 758 Rapport 1 . 2 3 5 | 5 & 1 2
Boite de vilesses principale km'h 7.21 13,08 2407 | 4368 | 70,58 10?.EE| 535 870
Recuctaur pour vilesses sxira-lentes km/h 238 428 | = - | - - | = | —

128
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6.13 Couples de serrage

Dengmiration m.N | i ) Denamirgispn | m.M {m kgt Dénamination {m gy
Mobeus | MitB0 M 130 M1B0 M 13| Embraysge — Bolie de Aoues
wilEsses .
iz @& cuiazae | EETOUS 00 rouss [
moteur frold ) 100 B iy Carter ga Bd I-lh::l |
matgur chaus k) 110 9 b vilEsaos sur u
3 paEteur ¢ (23
Couvrg-culasus 0 {11
Prise oo force sus carber 3 P
Bupports de culbuieurs EQ £al da bollo o viiEsIes 5 3] Chi
Wi do paliess g'arbre Ponks AMAHIEREUrE 1010 | [ER=1d)
Bl - i Jaimibe o8 poOUASAE BUT :H!H!-ll'.-rr d'etieloge
Souseps o8 chshargl | - aopul 4] [ e remorgLe
CrienT F 1ic
dhauile 1] A ety i -
Cuve du fil i 41 12 fiar ivbormédiniea ;
el . o Ut CATIS 240 Ty WEes 8a &
o 8 sllumage | =47 =
S 5 Bras do suABERTIEN g i 2 GNOL & (#
Brige inbarmédialre N 1 T E [ 1 .
& artigne &u moleur B & i | UKIMOS D 50 (1]
1] I = )
Carter &'huile il [ AUKTD 135 1K

moyod | TSC-000 TE=10e]
Dirsction | mec. | ydr rc. | fydr

Dirscticn ser suppert |
o diresthan & - | @R —

Blelie de direstian 20 | aoo | {2 [ o0

Wiz d= ssrrage sut
suppoit darbre de

dirisciisn W = il C
Direclion sur cadra | RN {280
Win de lixaiion ag fube {
trardversal 40 (14
Vig 3justds sur [aind I
| oo Dafdan = i3 82
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6.14 Courroies lrapézoidales

[
Modéle de | Chéssis Dimensions
moteur | Type Modala Entrainamant T DiM
130825 404 0 Vilgprequin — Générairice — B85x 850
180858 Pompe & réfrigérant
Ventilateur — Pompe & réfrigerant = 85x 850
Gale! tendaur
Vilebreguin — Compresseur B5x1173
Vilgbreguin — Pompe de direction E5x TTS
783
180828 4021 Vilebragquin — Génératrice — Box 825
852 Pompe & réfrigérant (8.5x 800"
s Ventilateur — Pompe & rélrigérant — 85x BTE
Galat tandeur
Vilabraguin — Comprosseur B5x 1178
Géndratrice — Rdgulataur de ragima B x TI10 2215

Pour diminuer |& régime du ventilateur aux besses températures sxtérioures persisianies, schanger |a poulis avan! de |a pompe
& réfrigérant contre 1a poulle du gale! tendeur,

Pour augmanter la régima da la pompsa 4 réfrigérant aux haules lempeératures extérieures persisianies, romplacer ia poulie
arriéra (149 mm ] de o pompe & réfrigarant par une nouvelle poulie (115 mm 2}, Utiser alors ia courroie de 9.5x800 mm '),
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